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A. MEMORIA
1. ANTECEDENTS

El Pla parcial urbanistic de Sant Pau de Riu-sec (PP-6), aprovat definitivament el 20 de novembre
de 2006 (DOGC 29.03.07), estableix I'ordenacio de 'ambit de Sant Pau de Riu-sec d’acord amb
les determinacions fixades per la MPG-33 (AD 28.07.2006 i DOGC 08.11.2006).

ElI PP-6 preveu una unitat d’ordenacio en la confluéncia dels carrers Serra de Galliners, de la Vall
Moranta i Can Diviu, qualificada com a Reserva d’Equipament Local (clau c-0), amb una
superficie de 30.480 m2 (UE 17. Ambit església de Sant Pau), la qual tindria una superficie real
de 29.770.69 m? segons I'adaptacio topografica.

E?glggom;r;ts (clau C.0, c.0, c.9)

i

Planol 11 (Zonificacio) del Text refés del Pla parcial urbanistic de Sant Pau de Riu-sec. Sabadell

Aquesta reserva d’equipament, prevista pel planejament vigent, no ha estat desenvolupada fins
al moment i la parcel-la corresponent, de titularitat municipal, es troba actualment sense edificar,
a excepcio de les edificacions preexistents situades fora de I'ambit objecte del present Pla
especial, concretament I'Església de Sant Pau de Riu-sec i la masia de Can Borrell de Sant Pau,
ambdues catalogades pel Pla especial urbanistic de proteccié del patrimoni i cataleg de béns
arquitectonics, arqueologics i ambientals de Sabadell (PEPS), aixi com una estacié
transformadora situada al limit sud de I'ambit.

Dins d’aquesta qualificacié urbanistica, I'ambit del present Pla especial urbanistic se situa a
I'extrem sud de la reserva d’equipament, a la confluéncia dels carrers de la Serra de Galliners i
de la Vall Moranta, i ocupa una superficie de 5.793,65 m?, corresponent a una porci6 de la finca
municipal qualificada com a sistema d’equipaments comunitaris.



Delimitacié de I'ambit del PEU sobre bése de plan.ejament del MUC i fotografia aéria.

Imatges generals de la parcel-la des del carrer Serra de Galliners
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Imatge de la parcel-la des del carrer de la Vall Moranta

Imatge de la parcel-la des de la rotonda situada a la cruilla dels carrers de la Serra de Galliners i de la Vall
Moranta

En aquest context urbanistic, caracteritzat per I'existéncia de sol de titularitat publica qualificat
com a reserva d’equipament comunitari i pendent de desenvolupament, la Fundacié CIPO, entitat
social sense anim de lucre fundada a Sabadell, que treballa per millorar la qualitat de vida de les
persones amb diversitat funcional, aixi com a les seves families, ha mostrat interés en promoure
un equipament privat, per implantar-hi un centre de jardineria com a centre formatiu i ocupacional
destinat a persones amb diversitat funcional.



D’acord amb dades disponibles de I'Institut d’Estadistica de Catalunya (IDESCAT), I'any 2024 hi
havia al Valles Occidental un total de 28 Centres ocupacionals per a persones amb discapacitat,
amb una oferta total de 1.336 places corresponents a centres de terapia ocupacional i serveis
ocupacionals d’insercié acreditats pel Departament de Drets Socials.

No obstant aix0, les estimacions del mateix Departament, aplicant una ratio del 21,73 % sobre la
poblacié de referencia, posen de manifest una necessitat potencial de fins a 2.152 places a
escala comarcal, fet que evidencia una bretxa aproximada de 816 places, de les quals una part
significativa es concentra al municipi de Sabadell.

En aquest marc, I'Ajuntament aprecia i valora l'interés public que té possibilitar la implantacio
d’'un nou equipament comunitari destinat a centre ocupacional i formatiu de caracter sanitari-
assistencial, orientat a la inclusio social, formativa i laboral de persones amb diversitat funcional,
en el qual les activitats de jardineria i medi ambient constitueixen el suport funcional del projecte
ocupacional.

Atés l'interes public de la proposta, la disponibilitat del sol i que la qualificacié urbanistica de la
parcel-la pot admetre el tipus d’equipament plantejat, I’Ajuntament considera adient obrir el
procediment per a fer una concessié administrativa de domini public per a Us privatiu de la finca
municipal indicada.

Paral-lelament, i atés que la finca municipal es troba qualificada com a reserva d’equipament
local (clau c-0), resulta necessari procedir a I'assignacié de I'is dominant adequat per permetre
la implantacié d’'un equipament de les caracteristiques descrites. En aquest marc, I’Ajuntament
de Sabadell promou la formulacié del present Pla especial urbanistic d’assignacié d’'usos, amb
la finalitat de possibilitar la implantaci6 d’'un equipament comunitari de caracter sanitari-
assistencial destinat a donar resposta a necessitats socials d’interés public.



2.  MEMORIA INFORMATIVA

21 Objecte i finalitat

L’objecte del Pla especial urbanistic de desenvolupament és I'assignacioé d’usos als terrenys
situats a la confluéncia dels carrers Serra de Galliners i de la Vall Moranta, dins 'ambit de Sant
Pau de Riu-sec de Sabadell, qualificats com a reserva local del sistema d’equipaments
comunitaris (clau c-0), a fi de possibilitar-hi la implantacié d’un Centre de jardineria com a Centre
formatiu i ocupacional destinat a persones amb diversitat funcional.

2.2  Ambit d’actuacio

L’ambit del present Pla especial urbanistic s’ubica dins l'illa delimitada pels carrers Serra de
Galliners, de la Vall Moranta i Can Diviu, a I'ambit de Sant Pau de Riu-sec de Sabadell,
concretament al seu extrem sud, on conflueixen els carrers de Serra de Galliners i de la Vall
Moranta.

La parcel-la es troba delimitada pel nord, per la resta de sistema d’equipament i, concretament,
la finca de Can Borrell; per 'est, pel carrer de la Vall Moranta; i pel sud-oest, pel carrer de la
Serra de Galliners i té una superficie de 5.793,65 m? segons delimitacid proposada dins de la
parcel-la d’equipament.

El present Pla especial pretén determinar I'is Unicament de la porci6é situada més al sud,
corresponent a 'ambit d’actuacidé, i no modifica la qualificacié c-0 per la resta d’equipament, atés
que no forma part de I'ambit del Pla especial ni del seu objecte.

AR b

Imatge aeria de I'entorn, amb I'ambit delimitat amb una linia vermella.
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Imatge aéria ae detall de 'emplagament, émb I'ambit delimitat amb una linia vermella.

El punt més alt de 'ambit se situa en el limit nord, en contacte amb el cami d’accés a Can Borrell
des del carrer de la Serra de Galliners (+128,87); la parcel-la presenta un desnivell
d’aproximadament 4 metres al llarg del carrer de la Serra de Galliners i continua baixant en la
rotonda i al llarg del carrer de la Vall Moranta, on se situa la seva cota més baixa (+124,20), en
'extrem nord. El carrer de la Serra de Galliners té un pendent del 3,12% i el carrer de la Vall
Moranta es pot considerar pla en aquest tram, entorn a la cota 124,30. El limit nord de I'ambit
amb la parcel-la veina va resseguint el cami peatonal existent i salva el desnivell existent entre
els dos carrers.

La parcel-la actualment és un solar sense edificar i disposa de tots els serveis urbans. En I'extrem
sud del carrer de Serra de Galliners una estacié transformadora marca el limit de I'ambit i en
aquest punt s’inicia un carril bici que delimita el limit est de 'ambit en contacte amb el carrer de
la Vall Moranta.

2.3 Estructura de la propietat

Els terrenys de I'ambit sén de titularitat publica i es corresponen a una finca de propietat
municipal.

Es correspon amb part de la finca registral 5781, inscrita al volum 3892, llibre 176, foli 85 del
Registre de la Propietat numero 5 de Sabadell i, segons el cadastre, amb part de la parcel.la
cadastral 5462002DF2956C0001LH, que correspon a tot 'ambit qualificat d’equipament.

La finca pertany a I'Ajuntament de Sabadell per titol de cessid obligatoria i gratuita, com a
adjudicacié de terrenys per al Sistema d’equipaments comunitaris i es correspon amb una porcié
de la finca resultant 22 del Text refés del Projecte de reparcel-lacié en la modalitat de
compensacio basica del Pla parcial urbanistic “Sant Pau de Riu Sec”.



2.4 Promocié

La promocio del Pla especial urbanistic és d’iniciativa publica i el formula I'Ajuntament de
Sabadell.

2.5 Planejament d’aplicacié. Régim urbanistic del sol

251 Figures de planejament urbanistic

A. Vigent

o Pla general municipal d’'ordenacié de Sabadell (PGMOS), (DOGC, 7.01.1994) i Text refés del
PGMOS (MPG-8-TR), aprovat definitivament el 31 de juliol de 2000 (DOGC 2.10.2000).

o Textrefos de la Modificacio puntual del pla general d’ordenacié a I'ambit de Sant Pau de Riu-
sec (MPG-33), aprovat definitivament en data 28 de juliol de 2006 (DOGC 08.11.2006).

o Textrefés del Pla parcial urbanistic de Sant Pau de Riu-sec (PP-6), aprovat definitivament en
data 20 de novembre de 2006 (DOGC 29.03.07).

o Textrefds del Pla especial d'intervencio en el paisatge urba (PE-51TR), aprovat definitivament
en data 22 de febrer de 2007 (DOGC 03.05.2007).

o Modificacié puntual del sistema d’equipaments comunitaris del Pla general municipal
d’ordenacié de Sabadell (MPG-115), aprovada definitivament en data 16 de juliol de 2018
(DOGC 14.09.2018).

o Modificacié puntual del Pla general municipal d’ordenacié de Sabadell per a la regulacié de
I'is de serveis funeraris (MPG-123), aprovada definitivament en data 13 de marg de 2020
(DOGC, 18.06.2020).

o Text refés del Pla especial urbanistic de proteccid del patrimoni i cataleg de béns
arquitectonics, arqueologics i ambientals de Sabadell, PEPS (PE-131), aprovat definitivament
en data 23 de gener de 2024 (DOGC, 05.03.2024).

B. En tramitacié

o Textrefés i modificacio del Pla general municipal d’'ordenacié de Sabadell (MPG-117) aprovat
provisionalment en data 14 de desembre de 2021.

o Modificacio del Pla parcial de Sant pau de Riu-sec (PP-6M), aprovada provisionalment en
data 8 de setembre de 2020.

2.5.2 Instruments de gesti6 i execucié

@)

Text refos del Projecte de reparcel-lacié en la modalitat de compensacio basica del Pla parcial
urbanistic “Sant Pau de Riu Sec”, aprovat definitivament en data 25 de juliol de 2008, inscrit
al Registre de la propietat el 15 de desembre de 2008.



o Projecte complementari al projecte d’urbanitzacié basica del sector Sant Pau de Riu Sec,
endegament del riu, aprovat definitivament en data 25 de juliol de 2008.

o Projecte d'urbanitzacié d’obres basiques i complementaries del sector “Sant Pau de Riu Sec”,
aprovat definitivament en data 21 d’abril de 2011.

25.3 Régim urbanistic del sol

L’ambit objecte d’aquest del Pla especial es troba inclos en el poligon d’actuacié urbanistica unic
delimitat pel Pla parcial urbanistic del sector “Sant Pau de Riu Sec” (PP-6). L’ambit del poligon
d’actuacio coincideix amb I'ambit del Pla parcial.

Les cessions obligatories i gratuites es troben realitzades i s'han completat la major part de les
obres d'urbanitzacio, restant encara la liquidacié definitiva d'aquestes, atés que cal finalitzar
alguns punts.

La parcel-la es correspon amb una porcié de la finca resultant 22 del Text refés del Projecte de
reparcel-lacié en la modalitat de compensacio basica del Pla parcial urbanistic “Sant Pau de Riu
Sec’.

El regim urbanistic del sol dels terrenys inclosos en I'ambit d’aquest Pla especial urbanistic, és:

e Classificacio: Sol urbanitzable programat
e Qualificacio: Sistema d’equipaments comunitaris. Reserva local d’equipament (clau c-0)

Els parametres d’edificabilitat i ocupacio soén:

o index d’edificabilitat neta: 1 m2st/m?2s.
e Ocupacié maxima: 60%

A continuacio, es mostra el contingut dels apartats dels articles 227, 228 i 229 de les NNUU del
PGMOS, d’aplicacié a I'ambit, que regulen el sistema d’equipaments comunitaris (C/c). L’article
228 en la redacci6 donada per IMPG-115 i 'TMPG-123, i I'article 229 en la redacci6 donada per
la MPG-115:

“Art. 227 — Régim general. (NB)

1. Enl'obtencié, la projeccio, el finangament, la construccio, I'us, I'explotacio i la conservacié dels
equipaments i les dotacions comunitaries s’observara allo que disposen aquestes Normes i la
legislacioé sectorial vigent per a cadascuna de les matéries.

2. Els espais no ocupats per les edificacions i que constitueixin I'entorn d’aquests equipaments
es sistematitzaran com a espais lliures enjardinats.”

“Art. 228 - Condicions d'us. (NB)
1. Usos admesos als equipaments comunitaris, reserves i dotacions privades.

[-]

b)  Usos admesos en les reserves d'equipaments generals o locals (C-0/c-0)



[-]
d)

e FEducatiu

e Sanitari-assistencial
e Associatiu

e Esportiu

e Serveis urbans

e Cultural

e Oficines i serveis (restringit a locals i edificis destinats a activitats de caracter
administratiu propies de I’Administracié Publica)

o Comerg (restringit a la venda al detall d’aliments i productes de primera necessitat,
referent al mercat public)

e [leure

e Serveis funeraris

Usos compatibles en els equipaments comunitaris (C / c¢) i dotacions privades (c-9):

Per als equipaments comunitaris i dotacions privades seran usos compatibles en general
tots els usos especifics admesos als equipaments amb la condicié de no ser contradictoris
amb I'ds dominant. S’entendra que un us és contradictori amb I'Gs dominant quan
impedeixi o dificulti I'establiment d’aquest us. Els usos compatibles, junt amb els seus
possibles usos complementaris, hauran de ser minoritaris en relacié als usos dominants
admesos.

Aquesta regulacié normativa no és d’aplicacié en els equipaments esportius (clau C-4 /c-
4) ni en els equipaments educatius (clau C-1/c-1).

El subsol dels sistemes d’equipaments que ja siguin de titularitat publica es podra destinar
a l'aparcament de vehicles el qual tindra la consideracié d’us compatible. Aquest
aparcament també contindra les places d’aparcament amb caracter d’'us complementari
obligatori de I'iis de I'equipament. Aquesta activitat d’aparcament podra desenvolupar-se
directament o indirectament en régim de concessié administrativa.

Usos complementaris en els equipaments comunitaris (C / c) i dotacions privades (c-9):

S’entén per Us complementari en el sistema d’equipaments comunitaris i dotacions
privades, aquell Gs o usos especifics d’equipaments que es generen a partir de I'us
dominant o compatible assignat i el complementen funcionalment. Aquests usos hauran
de ser minoritaris en relacio a I'is que complementen i no podran existir independentment
d’aquest. Aquests usos queden limitats a un 10% del sostre de I'us al qual complementa.

De manera excepcional i justificada, també es poden admetre com a usos complementaris
determinats usos especifics amb les seglients condicions:

e Comercial: haura d’estar limitat a un 5 % del sostre de I'us al qual complementa.
e Restauracio: haura d’estar limitat a un 10 % del sostre de I'is al qual complementa.

o Aparcament de vehicles: s’entendra com a us complementari obligatori de tota la resta
d’'usos (dominant, compatibles i complementaris) que es puguin assignar als
equipaments, amb les previsions minimes establertes pel planejament i ordenances
reguladores en funcié de cada Us.

El subsol dels sistemes d’equipaments que ja siguin de titularitat publica es podra
destinar a I'us d’aparcament de vehicles, el qual també contindra les places
d’aparcament amb caracter d’'us complementari obligatori. Aquesta activitat
d’aparcament podra desenvolupar-se en regim de concessio administrativa o altra
forma de gestio directa.

[-]



2. Assignacio i modificacio dels usos admesos:
[-]
e) A les reserves d'equipament general (C-0) o local (c-0), I'assignacié de I'us dominant
es realitzara mitjangant un pla especial urbanistic d'iniciativa publica.

Per tal de preservar la unitat de regim juridic i urbanistic en aquells sols qualificats com a
reserva d’equipaments generals (C-0) que pertanyen a més d'un terme municipal, la
definicié d'usos mitjiancant el pla especial corresponent, es fara amb la participacio i
coordinacio de totes les entitats locals implicades i Administracions competents.

L'assignacié de I'is dominant concret legitima la seva expropiacié per I'’Administracié
actuant, conforme a la legislacié urbanistica vigent, sempre que préviament s’hagi
determinat i justificat mitjiangant I'aprovacié d’'un pla especial de promocié publica la
necessitat de la titularitat publica de I'equipament.

[]

“Art. 229 - Condicions de I'ordenacié i I’edificacio.
(NB)

1. El sistema d'ordenacié dels equipaments comunitaris generals i locals sera per volumetria
especifica, quedant regulats amb els parametres urbanistics propis d’aquest sistema
d’ordenacio, per bé que les construccions i instal-lacions s’adequaran a I’entorn urba on
s’insereixin. En aquest sentit, la delimitacié i el nombre maxim de plantes de [I'edificacié
establert pels sistemes d’equipaments al planol de condicions d’edificacié d’aquest Pla general
(serie N-3, escala 1:1.000) passa a tenir caracter indicatiu.

S’exceptuen de la norma comu aquells equipaments i dotacions comunitaries amb condicions
d’ordenacio especifiques per als quals el Pla general determina directament les condicions
d’edificaci6 en el planol de condicions d’edificacio (serie N-3, escala 1:1.000) o bé, per estar
inclos en un ambit del Pla especial de proteccio, o bé per contenir condicions especifiques
provinents del Pla general o del planejament derivat. Aquests equipaments amb condicions
especifiques queden localitzats en els planols d’ordenacié O-1 a O-4 d’aquesta Modificacié de
pla

L'ordenacio dels equipaments generals i dotacions comunitaries privades segquira, en
qualsevol cas, les determinacions seglients

a) S'adequara a les caracteristiques de I'edificacio de la zona i del paisatge urba on se situi.

b)  Es resoldran arquitectonicament els problemes que ocasionin les parets mitgeres, evitant
que quedin vistes.

c) Es prestara especial atencio6 al tractament dels espais no edificats de la parcel-la.
[-]

5. Els parametres d'edificaci6é aplicables per als equipaments comunitaris locals (c) sén els
seglents:

a) Edificabilitat i ocupacio:
e Index d'edificabilitat neta sobre parcel-la: 1,0 m2st/m2s
e Ocupacié maxima de la parcel-la: 60%

b) Els equipaments locals s'edificaran d'acord amb l'ordenaci6 de volums que definira el projecte d'obres
de l'equipament. El projecte incorporara la justificacio de l'ordenacié de volums atenent al programa de
necessitats i garantira ladequada relacié entre la proposta i els valors de paisatge urba de I'entom on
s’ha d'inserir. En conseqiencia, caldra que incorpori totes aquelles justificacions referides a la incidencia
en l'entom, limpacte de l'equipament en el transit de persones i vehicles, la dotacio d’aparcament
davant el moviment que el propi equipament comporti, I'assolellament i les que es consideri necessatri.

c) Ajustde parametres:

Tots els equipaments de caracter local tindran la possibilitat d'introduir ajustos puntuals per a
determinats parametres, sempre i quan no es superi el 20% d’increment per als parametres
d'edificabilitat, ocupacio maxima i a la vegada es justifiqui degudament en el projecte dobres,
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l'ordenacio de volums atenent al programa de necessitats i l'adequada relacio entre la proposta i els
valors de paisatge urba de I'entom on s’ha d’inserir.

Quan l'equipament s’ordeni pel sistema d’ordenacio dalineacié de carrer es podran realitzar, a més,
ajustos en els parametres corresponents a aquest sistema d'ordenacio, sempre que, des de la
necessitat del programa funcional, es justifiqui degudament la integracié volumetrica de I'edificacié en
I'entorn sense produir distorsions a l'espai public i edificacions veines. Els parametres urbanistics que
es poden ajustar son els seglients:

e Algada de I'edificacio (I'algada reguladora maxima i la determinacio del punt de referencia per al
seu amidament.)

e Algada de les plantes (alcada lliure, algada total per planta i alcada (itil.)
e Plantes de l'edifici (planta soterrania, planta baixa, planta baixa amb altell i planta pis).
e  Fondarnia edificable.

S'entén que aquests ajustos puntuals no precisaran de la tramitacio de cap figura de planejament.
Unicament és obligatori formular i tramitar un pla de millora urbana en aquells casos en que el projecte
comporti alguna solucio singular en que es requerira d'aquest instrument per a la correcta ordenacio.

d) Propostes singulars.

Es considerara com a singulars aquelles propostes en que l'equipament, ja sigui per raons funcionals
0 per necessitats d’una estructuracio especial de I'ambit urba on se situa, shagi de resoldre amb una
ordenacié en que es superi en meés dun 20% algun dels parametres reguladors establerts pel
planejament vigent dels definits a l'apartat anterior. En aquests casos caldra determinar l'ordenacio
volumetrica mitjangant un pla de millora urbana que justifiqui l'ordenacio més adient i l'abast de l'ajust
dels parametres.
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254 Proteccié patrimonial

D’acord amb el Text refds del Pla especial urbanistic de proteccié del patrimoni i cataleg de béns
arquitectonics, arqueologics i ambientals de Sabadell, PEPS (PE-131), aprovat definitivament en
data 23 de gener de 2024 (DOGC, 05.03.2024), 'ambit del Pla especial se situa en I'’Ambit
d’Expectativa Arqueologica AEA-13.BARP Sant Pau de Riu-Sec- Camp d’Aviacié.

Pel que fa a Béns arquitectonics, justament al nord de I'ambit pero fora de la parcel-la objecte
del present Pla especial, trobem I'antiga masia i moli de vent de Can Borrell de Sant Pau, que
conformen l'element ARR.19.CA, en la Tipologia d’Arquitectura Residencial Rural (ARR), i
'Església i rectoria de Sant Pau de Riu-sec, catalogades amb el nimero AR.12.CA dins la
Tipologia d’Arquitectura Religiosa (AR), tots ells amb la categoria de BCIL.

A continuacié s’adjunta un fragment del planol resum Nr2 de Béns arqueolodgics i paleontologics
del PE-131 i del planol de detall Nd1-32 de Béns arquitectonics, amb la superposicié de 'ambit
del Pla especial i als Annexos D1, D2 i D3 s’adjunten les fitxes completes del PEPS dels 3
elements.
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PATRIMONI ARQUEOLOGIC | PALEONTOLOGIC
[_1 Limitde terme municipal

Béns arqueoldgics | paleontologics (BARP)

|| AEA- Area d'Expectativa Arqmm

L. JP-Jaciment Paleontologic

[T JA- Jaciment Argueclogic

ElA - Elements d'Interés Arqueologic

Llocs diintervenci6 arqueologica (de caracter informatiu)
“o1 No exhaurit / no intervingut

gy Exhaurit / amb resultats negatius

Liocs de troballes paleontoldgiques (de caracter informatiu)
gy Lloc de troballes

Categoria de proteccié

() BCIN - Bé Cultural d'Interés Nacional

%  BCIL - Bé Cultural d'Interés Local

+  BPU - Bé amb Proteccié Urbanistica

—— [EPA - Espal de Proteccié Arqueologica

Imatge de superposicié de I'ambit del Pla especial sobre detall del planol resum Nr2 de Béns arqueologics
i paleontologics del PE-131
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[ 1 Limit dels béns (elements / conjunts arquitectdnics)

|| Limit dels elements dins d'un conjunt
L. . Entorn de proteccid
NIVELL DE PROTECCIO CATEGORIA DE PROTECCIO
[ 1. Integral & BCIN
1 2. Conservacié
BCIL
] 3. Pardal f
4. Ambiental i
| 5. Documental CLASSES DE BENS
Espais lliures protegits

EA Elemenis arguitectonics
CA  Conjunts arquitectonics
AM  Ambients

Imatge de superposicio de I'ambit del Pla especial sobre el planol de detall Nd1-32 de Béns arquitectonics
del PE-131
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En relacio a 'ambit d’expectativa arqueologica, des de 1979 i fins el 2013 s’han efectuat diverses
campanyes d’estudi i excavacié. A continuacié s’adjunten imatges de la planta general del
jaciment arqueologic amb indicaci6 de les diverses campanyes d’excavacio realitzades i de les
zones que han estat arqueoldgicament explorades o pendents de prospeccio.
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255 Paisatge urba

D’acord amb Text refés del Pla Especial d'Intervencié en el Paisatge Urba (PEIPU) (PE-51-TR),
els terrenys objecte d’aquest pla es troben en I'ambit NAU de normes d’aplicacié urbana.

2.5.6 Precisions relatives a usos comercials

L'ambit es troba en la zona d'area exclosa de la trama urbana consolidada comercial (AET).
2.6 Altres disposicions sectorials d’aplicacio

Els plans urbanistics han de respectar les servituds i altres limitacions derivades de la legislacio
sectorial que condicionen I'ordenacio urbanistica del territori, les quals s’han de reflectir en els
planols d’ordenacié dels plans urbanistics i, si s’escau, en els planols d’informacid, d’acord amb
el que estableix I'article 99.1 del Reglament de la Llei d’'urbanisme (Decret 305/2006, de 18 de
juliol).

A continuacio, s’expliquen les afectacions sectorials d’aplicacié sobre 'ambit del pla a tenir en
consideracio.

2.6.1 Servituds aeronautiques

Una part significativa del terme municipal de Sabadell resta inclos dins les servituds d’aerddrom,
radioeléctriques i de limitacié d’activitats, derivades de I'Aeroport de Sabadell, establertes d’acord
amb la normativa estatal vigent.

Les servituds aeronautiques s’estableixen i es regulen, amb caracter general, pel Reial Decret
369/2023, de 16 de maig, mentre que les servituds especifiques de I’Aeroport de Sabadell es
determinen mitjancant el Reial Decret 715/2023, de 25 de juliol.

Aquest Reial Decret defineix les condicions que han de complir les servituds aeronautiques, tant
les servituds d’aerddrom, les de les instal-lacions radioeléctriques aeronautiques, com les de
limitacié d'activitats. També determina el procediment per a I'establiment i els efectes d'aquestes
servituds, aixi com els procediments i autoritzacions necessaris per a realitzar actuacions en els
ambits afectats per les mateixes.

L’Estudi aeronautic que incorpora el Pla parcial PP6 de Sant Pau de Riu-sec, redactat conforme
les servituds aeronautiques vigents en el moment de la seva aprovacid, establia que la cota
absoluta maxima de les construccions del nou equipament, els elements que es situessin en la
seva coberta i qualsevol altre element en I'ambit del Pla especial, no podien superar la cota
absoluta de +165 metres sobre el nivell mitja del mar (AMS L).

Atés que les servituds aeronautiques de I'Aeroport de Sabadell han estat modificades
posteriorment mitjangant normativa estatal, la determinacié definitiva de les cotes maximes
d’edificacié s’haura de verificar i, si escau, actualitzar en fase de projecte, d’acord amb les
servituds aeronautiques vigents establertes pel Reial Decret 715/2023, de 25 de juliol, o
mitjangant I'informe favorable de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.
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aeroport de Sabadell sobre I'ambit del Pla especial

osici onautique

urbanistic

La normativa especifica que regula les servituds aeronautiques comuns a les zones i sistemes
del PPU-6 estableix el seguent:

Art. 19 Servituds aeronautiques comunes a totes les zones i sistemes

No s’admeten usos residencials, educatius o sanitaris en les arees sotmeses a afeccions
acustiques originades en l'operacié de les aeronaus a I'’Aeroport de Sabadell (vegeu
planol 20. Unitats d’execucid). Aquestes arees inscriuran en el corresponent Registre
I'afeccié sonora en els termes seglients:

"Aquesta finca es troba en una zona sotmesa a un nivell d’afeccié sonora produida pel
sobrevol d’aeronaus, procedents de les maniobres de les aeronaus que operen a
I'aeroport de Sabadell, de més de Leq dia = 60 db (A) (nivell sonor continu expressat en
decibels escala A, corresponent a la mateixa quantitat d’energia que el soroll real variable
considerat, en un punt determinat, durant tot el periode diiirn o nocturn)".

Les construccions hauran d’estar convenientment insonoritzades per a complir els nivells
d’immissi6 establerts en la Norma NBE CA-88, qualsevol que sigui I'is que es plantegi
en cada cas.

Cap construccio, incloses antenes, remats decoratius (cartells, il-luminacié, parallamps,
xemeneies, equips d’aire condicionat, caixes d’ascensors, o qualsevol afegit sobre
aquestes construccions, aixi com els mitjans mecanics necessaris per a la seva
construccié (grues, etc..) ni modificacions del terreny o objecte fix (postes, antenes,
cartells, totems publicitaris, etc.) sobrepassaran les superficies limitadores de les
servituds aeronautiques legals de I’Aeroport de Sabadell, que estan representades en el
planol de Servituds Aeronautiques Legals en la Modificacié del Pla d’Ordenacié
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Urbanistica i en el planol 20. Unitats d’execuci6 d’aquest Pla parcial urbanistic, llevat que
es demostri que no es compromet la seguretat ni queda afectada de manera significativa
la regularitat de les operacions de les aeronaus, d’acord amb les excepcions
contemplades en els articles 7 i 9 del Decret 584/72, sobre Servituds Aeronautiques,
modificat per Decret 2490/74 i Real Decret 1541/2003.

La reclassificacio i requalificacié que augmenti les algades d’aquelles zones en les quals
el terreny vulnera o es troba proxim a les cotes de la superficie horitzontal interna, o bé
l'algcada, postes, antenes, etc., que vulnerin dita superficie, queda pendent d’informe
favorable de la Direccié General d’Aviacié Civil, prévia remissié per part de I’Ajuntament
d’un estudi aeronautic en el qual es demostri que no es compromet la seguretat ni queda
afectada de manera significativa la seguretat de les operacions de les aeronaus. S’inclou
al final d’aquest document I'estudi aeronautic redactat per Aeroyur.

Cap de les instal-lacions previstes en l'actuacié emetra fum ni pols en nivells que
constitueixin un risc per a les aeronaus que operen a l'aeroport de Sabadell, en
compliment amb I'article 10 del Decret 584/72 de Servituds Aeronautiques.

L’aixecament de qualsevol construccid o estructura (postes, antenes, etc.) i la instal-lacié
dels mitjians necessaris per a la seva construccié requerira resolucié favorable, conforme
als articles 29 i 30 del Decret 584/72 sobre Servituds Aeronautiques.

D’acord amb I'Estudi de I'afectacié del Pla parcial d’edificacié de Sabadell en les radio-ajudes de
I’Aeroport de Sabadell, redactat el febrer de 20086, la parcel-la no penetra en la zona de seguretat
del NDB de I'Aeroport ni requereix una limitacié d’algaria inferior a 10 m per no vulnerar la zona
de seguretat del NDB. Es considera que la parcel-la no interferira amb les radio-ajudes en les
que es basen els procediments d’aproximacio a I’Aeroport de Sabadell.

En conseqliéncia, no s’estableixen limitacions addicionals d’al¢aria per raé de les radio-ajudes

aeronautiques.
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2.6.2 Proteccioé contra la contaminacié acustica

Els mapes de capacitat acustica estableixen les zones de sensibilitat acustica i fixen els objectius
de qualitat en un territori determinat. Aquests mapes es desenvolupen segons I'establert pel
Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual es fixen els criteris per a I'elaboracié dels mapes
de capacitat acustica i el Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament
de la Llei 16/2002 de proteccié contra la contaminacié acustica. A nivell municipal, el primer mapa
de capacitat acustica de Sabadell es va realitzar el 2009.

El Mapa de capacitat acustica de Sabadell presenta la zonificacié acustica del municipi dividida
en vuit categories. L’illa on es situen els terrenys que comprenen I'ambit d’aquest pla es situen
en una Zona de sensibilitat acustica moderada, amb predomini de sol d’'us terciari (B2), en la
que els valors limit d’immissié en dB(A) contemplats en el Decret 176/2009 en funcié dels usos
del sol son:

- Iindex d'immissi6 de soroll en el periode de dia (7h-21h): Ls = 70 dB(A)
- index d'immissié de soroll en el periode de vespre (21h-23h): Le = 70 dB(A)
- index d'immissié de soroll en el periode de nit (23h-7h): L, = 60 dB(A)

A continuacid, s’adjunta la versio vigent des del 16 de desembre de 2021 amb superposicioé de
I'ambit del Pla.

Zonificacié Acustica
Dia/Tarda Nit

60 50 dB(A)
65 55
65 55

70 60 "
73 63 °
75 65 °

Superposicio de I'ambit del Pla especial urbanistic sobre la representacié sobre illes del Mapa de capacitat
acustica de Sabadell
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2.7 Programa funcional de I’equipament previst

L’equipament previst a 'ambit és un edifici que ha de permetre desenvolupar un centre especial
de treball de jardineria destinat a persones amb diversitat funcional, amb l'objectiu d’oferir un
servei ocupacional que s’adapti al pla de vida i a les necessitats d’aquestes persones i que generi
suports i oportunitats pel desenvolupament del projecte de vida de cada persona com a ciutadans
i ciutadanes de ple dret.

271 Justificacio de la necessitat de I’equipament

CIPO vol ser una entitat de referéncia en la transformacié del seu entorn, avangant cap a una
societat inclusiva, accessible i respectuosa amb la diversitat, en la qual totes les persones puguin
gaudir de la maxima autonomia personal possible i ser protagonistes del seu propi projecte de
vida.

En I'ambit del present pla es proposa la creacio d’'un nou centre ocupacional i formatiu pel servei
de Jardineria i Medi ambient, els beneficiaris del qual siguin persones amb diversitat intel-lectual
amb diferents necessitats de suport (intermitent, limitat, extens o generalitzat). L'objectiu és
generar uns serveis que s’adaptin a les necessitats d’aquestes persones, oferint un model
ocupacional i formatiu i que atengui les persones que amb dificultats fisiques i/o deteriorament
cognitiu no poden seguir el ritme administrativament establert.

Aquestes instal-lacions disposaran d’espais propers, pero diferenciats per cada servei, i zones
comunes polivalents, per tal que les persones afectades per una progressiva pérdua de
capacitats puguin tenir un espai optim que els permeti continuar la seva vida en condicions. La
possibilitat d’aquesta atencié continuada fins al final de la vida dona seguretat i tranquil-litat a les
families i evita el gran trasbals que suposa cada canvi de recurs assistencial.

En base a I'objectiu general d’oferir un servei integral que s’adapti al pla de vida i a les necessitats
de la persona, els objectius especifics que motiven la promocioé de I'equipament son els seglents:

- Oferir un servei d’'ocupacio a persones amb necessitats especials que permeti potenciar
el seu desenvolupament autonom i de les aptituds basiques de la vida diaria.

- Donar una atenci6 i formacio personalitzada segons les caracteristiques de cada usuari
i professionalitzar els cuidadors/es i educadors/es, amb formacioé adient a les necessitats
especifiques dels treballadors/ alumnes.

- Promoure el confort fisic i psicoldgic mitjangant un treball individualitzat a cada persona,
i un entorn que s’adequi a les seves capacitats.

- Promoure projectes dinamics que evitin l'aillament, el tancament i la segregacié de
I'entorn i que potenciin la relacio social i el sentiment de pertinenga a un grup.

- Oferir suports adequats a les necessitats i circumstancies canviants de cada una de les
persones, en correspondencia al cicle vital i al seu propi desenvolupament.

L’equipament que es proposa pretén oferir serveis de Jardineria i Medi natural, incloent el
disseny, construccidé i manteniment de jardins (Serveis de Jardineria), treballs forestals i
manteniment d’espais naturals (Serveis de Medi Natural).

Entre els serveis de Jardineria es poden incloure treballs de manteniment de jardineria en espais
verds publics, manteniment de jardins per a empreses i particulars, manteniment d’elements de
mobiliari de parcs urbans, manteniment i conservacié de gespa esportiva, plantacions d’arbres i
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d’arbustiva, poda d’arbrat viari i singular, instal-lacié i manteniment de sistemes de reg;
instal-lacié i manteniment de cobertes vegetals extensives i intensives i de pantalles vegetals i
recuperacié de talussos.

Entre els serveis de Medi natural, es poden incloure les desbrossades manuals o amb tractor
desbrossador, neteja d’espais naturals, manteniment de xarxes de camins, parcs periurbans i
arees de lleure, tractament de plagues com la del morrut de les palmeres, tasques de neteja
d’abocadors incontrolats, manteniment de les xarxes de rec, col-locacié de senyalitzaci6 i
manteniment de franges de seguretat, plantacions escolars i/o populars, manteniment de xarxes
de camins, parcs periurbans, itineraris, arees de lleure i hortes; recuperacié i condicionament de
fonts, construccié d’elements de fusta (baranes, passarel-les, compostadors, etc.), reducci6 del
volum de I'estat arbustiu i herbaci de sota-bosc, terrenys, lleres de rius, etc.

Centre ocupacional / centre de treball

El Centre Ocupacional és un servei adregat a les persones, majors de 18 anys, amb discapacitat
intel-lectual, amb un certificat de disminuci6 igual o superior al 65% i que no tenen, en I'actualitat,
capacitat manifesta per estar contractades laboralment.

L’'objectiu del Centre Ocupacional és oferir una atencié integral de qualitat, centrada en la
persona, posant en marxa aquells programes d’activitats que permetin el maxim
desenvolupament de capacitats i competéncies i oferint els serveis i suports necessaris per
promoure l'autodeterminacié de les persones i la seva maxima qualitat de vida, aixi com la
participacio activa i real en la comunitat. Es composa del Servei de Terapia Ocupacional i del
Servei Ocupacional d’Insercio.

Servei de Terapia Ocupacional

Es un servei d’atencié dilirna que té com a objectiu mantenir i potenciar les capacitats i habilitats
de cada persona, mitjan¢ant un pla d’atencié individualitzat.

Es treballen habits d’autonomia personal, social i laboral, portant a terme el programa d’activitats
dins del model d’atencié centrat en la persona.

Servei Ocupacional d’Insercié

Aquest servei esta adrecat especificament a potenciar i conservar les capacitats laborals per tal
que l'usuari d’aquest servei estigui en disposicié d’integrar-se a I'activitat laboral quan les
circumstancies ho permetin, preveient també, quan les necessitats d’atencié individual de 'usuari
ho requereixin, I'orientacié cap al Servei de Terapia Ocupacional.

Centre formatiu

Es proposa destinar part del programa de I'equipament a un Centre formatiu d’Activitats auxiliars
en vivers, jardins i centres de jardineria adregat als usuaris del centre.

L’'objectiu general del cicle és gestionar el procés de produccié de les diferents especies i
varietats de plantes de viver, aixi com dur a terme la implantacio i el manteniment de jardins i
zones verdes i el treball en centres de jardineria.

El cicle t¢ una durada total de 500 hores, distribuides en 4 moduls. No es requereixen
acreditacions, titulacions ni experiéncia professional per 'alumnat, tot i que han de tenir habilitats
de comunicacio linguistica suficients que permetin cursar amb aprofitament la formacié.

Els alumnes hauran de presentar el certificat de discapacitat o un informe tecnic facultatiu.
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2.7.2 Concreci6 del programa funcional
A continuacio es desglossa de forma aproximada el programa funcional d’'un equipament destinat

a Centre ocupacional i formatiu amb les particularitats descrites en el punt anterior, que caldra
definir amb detall en el corresponent projecte d’edificacio:

1. Oficines i formacio: 700 m?

- Espai de recepcio-secretaria

- Despatx de coordinaci6

- Sala de reunions

- Espai office

- Vestuaris i serveis

- Aules de formacio (4 unitats de 50 m?)

- Zones comuns d’accés i circulacio

2. Magatzem: 700 m?2

- Sales per estoc de vestuari, EPI's, eines, material, peces de recanvi, zona de
carregues de bateries, etc. (2 unitats de 70 m? comunicades).

- Magatzem interior de material (pintura, ferreteria, paleteria, accessoris, etc.).

- Maquinaria, tractors i complements

- Quartets ventilats (benzina i productes fitosanitaris)

- Taller

- Zona taquilla EPI's

- Aparcament interior per 10 vehicles amb gabia tancada posterior per deixar material.

- Espai per guardar bicicletes i patinets dels treballadors
3. Exterior (coberts no tancats/descoberts): 600 m2

Estacionament vehicles:

- Espai cobert exterior per estacionar 13 vehicles i amb armari posterior per guardar
eines i maquinaria assignada a cada equip. (Furgonetes i camions)

- Espai exterior proper a I'edifici per a 5 vehicles.

Zona de carrega i descarrega de material:

- Moll d’accés a I'edifici per a camions de 3 eixos, carrega-descarrega de material i
maquinaria.

Zona de contenidors
Zona de neteja de vehicles i maquinaria
Zona exterior coberta per a emmagatzematge de material
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Zona de trituracio:
- Descampat no pavimentat per acopi de brancada
- Sitges per triturat

- Espai per reproduccio6 i estoc de plantes i arbres

4. Altres: 400 m2
Zona viver-hivernacle
Bar-restaurant

Terrassa exterior

Total superficie construida aproximada: 2.400 m?

Total ocupacio: 2.400 m2 (*)

(*) L'espai d'oficines i formacié es pot desenvolupar en dos nivells; I'espai de magatzem i
aparcament es desenvolupa en un sol nivell en planta baixa. Els espais exteriors coberts i
descoberts s’han computat com a ocupacio.

En base a aquest programa s’adjunta un Avantprojecte indicatiu per poder disposar d’una

orientacio global de superficies construides, ocupacio i volumetria necessaria per a la construccié
d’'un centre de les caracteristiques descrites:
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3. MEMORIA JUSTIFICATIVA

3.1 Marc legal. Procedéncia del Pla

311 Marc legal

o Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, que aprova el Text refés de la Llei d’'urbanisme, i
modificacions posteriors (en endavant, TRLU).

o Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’Urbanisme, i
modificacions posteriors (en endavant, RLU).

31.2 Procedéncia del Pla especial urbanistic

El PGMOS, en els articles 14 i 21 de les seves normes urbanistiques (en endavant, NU del
PGMOS) disposa que per al desenvolupament de les previsions contingudes en el Pla general
es podran formular Plans Especials amb I'objecte de completar la regulacié urbanistica.

De manera especifica quan als objectius d’aquest pla especial, I'article 228.2e de les NU del
PGMOS estableix que a les reserves d’equipament local (clau ¢c-0), I'assignacié de I'is dominant
es realitzara mitjangant un pla especial urbanistic d’iniciativa publica, d'acord amb la legislacié
urbanistica vigent.

Altrament, conforme alld que determina l'article 67.1.d del TRLU, es preveu la redaccié de Plans
especials urbanistics pel desenvolupament del sistema urbanistic d’equipaments comunitaris. Si
el planejament urbanistic general no ho fa, poden concretar la titularitat i I'ts dels equipaments
comunitaris.

Com sigui que aquest és el cas que ens ocupa, procedeix la tramitacié d’aquest pla especial
urbanistic de desenvolupament.

El contingut i documentacioé que ha de contenir el Pla especial urbanistic ve establerta a l'article
69 de TRLU i als articles 94 i 100 del RLU.

3.2 Conveniéncia i oportunitat del Pla

D’acord amb els antecedents exposats a I'apartat 1 d’aquesta memoria, el present Pla especial
urbanistic t&¢ per objecte possibilitar la implantacid, en terrenys qualificats com a sistema
d’equipaments comunitaris de titularitat municipal, d’'un centre ocupacional i formatiu destinat a
persones amb diversitat funcional.

La implantacié d’aquest equipament respon a la necessitat de donar cobertura al déficit existent
de places de centre de dia i centre ocupacional, mitjancant la concertaci6 amb els serveis
competents de la Generalitat de Catalunya, contribuint aixi a la millora del servei assistencial
ofert a la ciutadania.

La conveniéncia i oportunitat del Pla es fonamenta en:

e La plena adequacié urbanistica dels terrenys proposats, qualificats com a sistema
d’equipaments comunitaris.

25



e La seva titularitat municipal i el fet que no tenen cap Us assignat actualment.

e Les condicions d’accessibilitat viaria i de transport public, tant a escala municipal com
supramunicipal.

e Les caracteristiques fisiques de la parcel-la (superficie, topografia i orientacid), idonies
per al desenvolupament del programa funcional previst.

Aquest conjunt de circumstancies fa especialment idonia aquesta localitzacié per a la implantacié
de I'equipament proposat.

3.3 Objectiu del Pla

L’'objecte del present Pla especial és assignar als terrenys de I'ambit I'Us sanitari-assistencial
(clau c-2) com a us dominant, d’acord amb la regulaci6é dels equipaments locals establerta al
planejament vigent, i determinar els usos compatibles i complementaris necessaris per a la
implantacio del centre ocupacional de jardineria destinat a persones amb diversitat funcional.

3.4 Descripcio i justificacié de I’ordenacié

3.4.1 Assignacio de I'is sanitari-assistencial

L’assignacié de I'Us sanitari-assistencial com a Us dominant es justifica perque:

a) S’adequa plenament a la definicié d’aquest Us establerta a I'article 149.19 de les Normes
Urbanistiques del PGMOS, que inclou expressament els centres ocupacionals i d’atencié
especialitzada per a persones amb disminucio:

“Serveis destinats al tractament o allotiament de malalts. Compren els hospitals, els sanatoris,
les cliniques, els dispensaris, els consultoris i similars.

També compren els serveis destinats a allotiament comunitari com residéncies, asils, llars de
vells, etc. sempre que es tracti de centres assistits, basats en serveis comuns amb gestio
centralitzada i titularitat indivisible i, per tant, no siguin assimilables a usos residencials, com
també altres establiments que prestin una funcié social a la comunitat, com poden ser
casals, menjadors, centres d'orientacioé i diagnostic, unitats de tractament d'estimulacio precog,
centres ocupacionals i/o d'atencio especialitzada per a disminuits, centres de dia per a
gent gran, centres de reinsercio social, etc.”

b) Es tracta d’'un Us expressament admeés dins del sistema d’equipaments comunitaris, al
qual correspon la qualificacié d’equipament local per a Us sanitari-assistencial (clau c-2),
d’acord amb l'article 228.1 de les NNUU del PGMOS.

c) La parcel-la presenta unes condicions d’accessibilitat, situacio urbana i caracteristiques
fisiques adequades per al correcte funcionament de I'equipament, tal com es justifica a
'EAMG annex.

Justificacio del manteniment dels parametres urbanistics

A partir de I'estimacié de necessitats funcionals efectuada a I'apartat 2.7, es preveu una edificacio
aproximada de 2.400 m? de sostre i una ocupacio equivalent.

Sobre una parcel-la de 5.793,65 m?, aixd suposa:
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e index d’edificabilitat neta: 0,41 m2st/m2s

e Ocupacio: 42 %

El planejament vigent assigna als equipaments locals uns parametres maxims d’1 m2st/m?s i
una ocupacié del 60 %, respectivament.

En consequéncia, el desenvolupament de P’equipament és plenament possible sense
necessitat de modificar cap parametre urbanistic, restant un ampli marge respecte dels limits
maxims admesos.

A més, d’acord amb l'article 229.4.c del TRLUC, en el projecte d’obres es podran introduir ajustos
puntuals, degudament justificats, que no superin el 20 % dels parametres fixats pel planejament
vigent, sense que aix0 impliqui cap alteracié de I'ordenacio urbanistica.

Per tot aixd, es mantenen els parametres generals establerts pel planejament:
e Index d’edificabilitat neta: 1 m2st/m?s

e Ocupaciéo maxima: 60 %
Usos compatibles i complementaris

A banda de I's dominant sanitari-assistencial, el Pla especial admet com a usos compatibles
aquells usos especifics admesos als equipaments locals per la normativa del PGMOS, sempre
que no resultin contradictoris amb I'is dominant ni en dificultin el correcte funcionament, d’acord
amb l'establert pel Pla general.

Aixi mateix, s’admeten com a usos complementaris aquells que es generin a partir dels usos
admesos (Us dominant i usos compatibles) i que en complementin funcionalment el
desenvolupament, sense que puguin existir de manera independent, d'acord amb la regulacio
establerta pel Pla general.

En tot cas, els usos compatibles i complementaris hauran de tenir un caracter minoritari en
relacio amb I'is dominant sanitari-assistencial, tant des del punt de vista funcional com de la seva
implantacio fisica, d’acord amb el que estableixen les Normes Urbanistiques del PGMOS per als
equipaments locals.

3.4.2. Compliment de la proteccié patrimonial

D’acord amb el Pla especial urbanistic de proteccié del patrimoni i cataleg de béns arquitectonics,
arqueologics i ambientals de Sabadell (PEPS) (PE-131), 'ambit del Pla especial se situa en
I'’Ambit d’Expectativa Arqueologica AEA-13 perd ja es van realitzar les campanyes d’excavacié
pertinents per identificar possibles elements d’interés. Dins 'ambit del Pla especial no hi ha cap
bé arquitectonic catalogat.

3.4.3. Compliment de les servituds aeronautiques

L’ambit del Pla especial urbanistic es troba afectat per les servituds aeronautiques derivades de
I’Aeroport de Sabadell, d’acord amb la normativa estatal vigent en aquesta matéria.

El present Pla especial no estableix determinacions d’ordenacié ni parametres edificatoris; amb
tot, en I'avantprojecte realitzat es preveu una edificacié que, d’acord amb les estimacions de
sostre i ocupacié efectuades, resulta compatible amb les limitacions d’alcaria derivades de les
superficies limitadores d’obstacles, que hauran de verificar-se en fase de projecte.
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En el planol O.02 es representen les servituds aeronautiques d’aerdodrom i radioeléctriques de
I’Aeroport de Sabadell, d’acord amb la informacio6 facilitada per la Direccié General d’Aviacié Civil
(setembre de 2023). Aquest planol té caracter informatiu; les determinacions definitives relatives
a les servituds aeronautiques s’hauran de verificar en fase de projecte, d’acord amb la normativa
sectorial vigent i amb l'informe preceptiu de la Direccié General d’Aviacié Civil.

3.4.4. Resum de 'ordenacié proposada

Com a resultat de I'ordenacié proposada pel present Pla especial urbanistic:

» S’assigna a la reserva local d’equipament comunitari I'Gs dominant sanitari-
assistencial, qualificant els terrenys amb la clau urbanistica c-2, i s’estableixen els
usos compatibles i complementaris d’acord amb la normativa urbanistica vigent.

L’ordenacio proposada no comporta cap modificacio de les superficies de sol ni dels parametres
urbanistics d’edificabilitat i ocupacio establerts pel planejament vigent, limitant-se a concretar I'is

dominant de I'equipament.

La comparativa de les superficies de sol, usos i parametres d’ocupacio i edificabilitat entre el
planejament vigent i el Pla especial urbanistic es recull en el quadre seguent:

Comparativa de superficies de sol, usos i parametres d'edificacio entre el

Planejament vigent i el Pla especial urbanistic

Planejament vigent PE-152
denominacio Reserva d'equipament local | Equipament local sanitari-assistencial
Qualificacio
urbanistica
clau c-0 c-2
N superficie
Sol qualificacié (m?s) 5.793,65 5.793,65
dominant - Sanitari-assistencial
Usos admesos als equipaments amb la
compatibles ) condicié de no ser contradictoris amb I'Us
P dominant i d’acord amb la regulacié del
Usos PGMOS.
Usos que es generen a partir de I'Us
dominant i compatibles i els complementen
complementaris } funcionalment.
P No podran existir independentment
d'aquests i d’acord amb la regulacié del
PGMOS.
. - index d'edif. neta
Edificabilitat (m?st/m?s) 1,00 1,00
Ocupacioé percentatge max. 60% 60%
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3.5. Avaluacié ambiental estratégica

D’acord amb l'article 6 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental, i mentre no
es produeixi I'adaptacié de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i
programes, a la normativa basica estatal, de conformitat amb la disposicié addicional vuitena de
la Llei 16/2015, el present Pla especial urbanistic no esta subjecte a avaluacié ambiental
estratégica, pels motius seglents:

a) No produeix efectes significatius sobre el medi ambient, atés que el seu objectiu es limita
a la concrecié de I's dominant d’'un ambit ja qualificat com a sistema d’equipaments
comunitaris, sense alterar la classificacio del sol ni els parametres urbanistics vigents.

b) Es tracta de planejament urbanistic derivat que no estableix cap marc per a la futura
autoritzacié de projectes o activitats sotmesos a avaluacié d'impacte ambiental, ni afecta
espais inclosos a la Xarxa Natura 2000 o al Pla d’espais d’interés natural, i que es refereix
exclusivament a sol urba.

D’altra banda, amb I'entrada en vigor de la Llei 21/2013, la consideracié de la mitigacio i
'adaptacié al canvi climatic esdevé un mandat legal en l'avaluaci6 ambiental dels plans i
programes, mandat que es veu reforcat per la Llei 16/2017, d’1 d’agost, de canvi climatic, i pel
Decret 16/2019, de 26 de novembre.

En relaci6 amb el que disposa larticle 27 de la Llei 16/2017, cal assenyalar que les
determinacions del present Pla especial no comporten una modificacié en termes d’impacte
climatic respecte del planejament vigent, atés que I'ambit manté la qualificacié de sistema
d’equipaments comunitaris, limitant-se el Pla a concretar I's dominant de I'equipament a
implantar.

No obstant aix0, en el projecte técnic que desenvolupi I'equipament es preveura la incorporacio
de mesures adequades de mitigacié i adaptacié al canvi climatic, d’acord amb la normativa
sectorial aplicable.

3.6. Avaluacioé economica i financera

Atés el caracter i 'abast del present Pla especial urbanistic, aquest no comporta I'establiment de
determinacions amb incidéncia econdmica en la gestidé urbanistica, ni genera carregues
urbanistiques, obligacions d’inversié publica o compromisos financers per a I'administracio
actuant.

El Pla especial es limita a concretar I'is dominant d’uns terrenys ja qualificats com a sistema
d’equipaments comunitaris, sense preveure I'execucié d’obres d'urbanitzacio, la implantacié o
modificacio de sistemes, ni 'assumpcié de costos derivats de la seva ordenacio.

Aixi mateix, la construccio, el manteniment i 'explotacio de I'equipament previst es duran a terme
a carrec del concessionari, sense que el Pla especial tingui efectes sobre les finances publiques
de 'Ajuntament.

En conseqiiéncia, no resulta exigible la incorporacié d’'una avaluacié economica i financera en

els termes previstos per a les actuacions urbanistiques amb incidéncia econdmica, ni tampoc la
redaccio d’'un informe de sostenibilitat econdmica.
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3.7. Avaluacio de la mobilitat generada

D’acord amb el marc normatiu d’aplicacio, la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, aixi com
el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada, el present Pla especial urbanistic ha de ser objecte d’'un estudi d’avaluaci6é de la
mobilitat generada.

En concret, d’acord amb l'article 3.1.c del Decret 344/2006, el planejament urbanistic derivat i
llurs modificacions que tinguin per objectiu la implantacié de nous usos o activitats han d’incloure
I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada com a document independent.

En compliment d’aquest requisit, el Pla especial urbanistic incorpora com a annex I'Estudi
d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) corresponent a la implantacié d’'un equipament
sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers Serra de Galliners i de la Vall Moranta, dins
I'ambit de Sant Pau de Riu-sec, al municipi de Sabadell (PE-152).

Aquest estudi avalua la incidéncia sobre la mobilitat derivada de la implantacié de I'equipament
previst, prestant especial atencio a les seves caracteristiques especifiques, i defineix les mesures
i actuacions necessaries per garantir una mobilitat ambientalment i econdmicament sostenible,
aixi com la seva estimacié de cost. Aquestes actuacions aniran a carrec del promotor de
'equipament i no suposaran cap efecte sobre les finances publiques de I'Ajuntament.

Conclusions de I’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG)

D’acord amb P'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada elaborat per a la implantacié de
I'equipament sanitari-assistencial a 'ambit de Sant Pau de Riu-sec, es conclou que la mobilitat
associada al nou Us és assumible per les xarxes existents i no genera impactes significatius
sobre el funcionament del sistema viari ni dels modes de transport sostenible.

En particular, I'estudi constata que:

o La mobilitat generada real associada a I'activitat prevista (396 desplagaments/dia) és
substancialment inferior a la que resultaria de I'aplicacié directa de les ratios genériques
del Decret 344/2006, ateses les caracteristiques especifiques del centre, el nombre
d’usuaris i el funcionament intern de I'equipament.

e Elsincrements de transit en vehicle motoritzat es mantenen molt per sota de la capacitat
de la xarxa viaria existent, sense afectacié als nivells de servei, que es mantenen en
valors de circulacio fluida.

e La xarxa d’itineraris per a vianants i bicicletes de I'entorn disposa de capacitat suficient
per absorbir la mobilitat no motoritzada generada, tot i que es detecten deficiéncies
puntuals d’accessibilitat i seguretat viaria que poden ser objecte de millora.

e | ’oferta actual de transport public, tot i ser limitada, és suficient per atendre la demanda

prevista, especialment en combinacié amb els serveis de transport adaptat previstos per
a les persones usuaries de I'equipament.
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e |'oferta d’estacionament existent, complementada amb la prevista dins la parcella,
permet donar resposta a la demanda maxima estimada sense necessitat d’ampliacions
significatives en I'espai public.

Mesures derivades de 'TEAMG

L'EAMG proposa un conjunt de mesures correctores i de millora, orientades a garantir una
mobilitat segura, accessible, sostenible i amb perspectiva de génere, entre les quals destaquen:

o Millora de la seguretat i continuitat dels itineraris per a vianants, mitjangant la reparacio
puntual de paviments, la supressié d’obstacles i la implantacié o millora de passos de
vianants en punts conflictius de I'entorn.

o Reforg de la il-luminacio en els itineraris principals d’accés a peu, especialment en els
passos de vianants i recorreguts entre les parades de transport public i 'equipament.

e Dotacié d’aparcament per a bicicletes i VMP, amb reserva inicial ajustada a la demanda
prevista i previsié d’ampliacioé futura fins als estandards maxims normatius.

e Reserva de places d’estacionament per a persones amb mobilitat reduida i de places
amb recarrega per a vehicles electrics, d’acord amb la normativa vigent.

e Mesures de difusid de l'oferta de transport public i foment dels modes de transport
sostenibles.

e Aplicaci6 de bones practiques amb perspectiva de génere i inclusives, orientades a
millorar la seguretat percebuda, I'accessibilitat universal i 'autonomia dels col-lectius
vulnerables.

Conclusio final

En conclusié, I'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada determina que la implantacié de
I’equipament sanitari-assistencial és compatible amb la capacitat i el funcionament de les
infraestructures de mobilitat existents, sempre que s'implementin les mesures proposades,
les quals es podran concretar i desenvolupar en la fase de projecte.

3.8. Avaluacio de la perspectiva de génere

La incorporacié de la perspectiva de génere en el planejament urbanistic s’emmarca en el que
disposa la legislacié urbanistica i sectorial vigent, i en particular la Disposicié Addicional Divuitena
del Text refés de la Llei d’urbanisme, I'article 69.5 del Reglament de la Llei d’'urbanisme i I'article
53 de la Llei 17/2015, de 21 de juliol, d’'igualtat efectiva entre dones i homes, amb I'objectiu de
garantir que les decisions d’ordenacié contribueixin al desenvolupament de la igualtat
d’oportunitats entre dones i homes i tinguin en compte les necessitats dels diferents
col-lectius socials. D’acord amb aquest marc normatiu, la consideracié de la perspectiva de
génere en el planejament s’ha d’adequar a la naturalesa, I'abast i el nivell de determinaci6 de
cada instrument urbanistic.
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Atesa la naturalesa i 'objecte del present Pla especial urbanistic, que es limita a I'assignacio de
I'ts dominant a uns terrenys qualificats com a sistema d’equipaments comunitaris, la seva
capacitat d’incidéncia directa en la configuracié de I'espai public és limitada. No obstant aixo, la
proposta d’ordenacié incorpora la perspectiva de génere de manera qualitativa, proporcional i
integrada, en coheréncia amb el caracter social, assistencial i ocupacional de I'equipament
previst.

En aquest sentit, cal destacar que I'equipament projectat —un centre ocupacional i formatiu
destinat a persones amb diversitat funcional— desenvolupa una funcié estretament vinculada a
les activitats quotidianes, a les cures, a I'atencio personal i a la inclusié social, ambits en que les
desigualtats de génere poden manifestar-se de manera significativa. Per aquest motiu, el Pla
especial té en compte criteris que afavoreixen un Us equitatiu, segur i accessible de 'equipament,
tant per a les persones usuaries com per al personal treballador i les families.

En concret, la proposta urbanistica incorpora els criteris seglients amb incidéncia en la
perspectiva de génere:

e Lalocalitzacio de I’equipament en sol urba consolidat, amb bona connectivitat viaria
i proximitat a activitats terciaries i serveis, fet que facilita els desplagaments quotidians i
contribueix a la conciliacié de la vida laboral, personal i familiar.

e La prioritzacio de I’'accessibilitat universal en 'emplagcament i en la futura implantacio
de I'edificacio, garantint recorreguts continus, clars i segurs, especialment rellevants per
a col-lectius amb necessitats de suport.

e La compatibilitat amb diferents patrons de mobilitat, incloent-hi els desplagaments a
peu, en bicicleta i en transport public, aspecte clau en la mobilitat quotidiana i en la
reduccié de dependéncies del vehicle privat.

e La configuracié d’un entorn funcionalment clar i llegible, evitant espais residuals o poc
visibles, que contribueixi a la percepcié de seguretat, confort i autonomia de totes les
persones usuaries.

L’analisi més detallada dels impactes associats a la mobilitat quotidiana, els patrons d’us,
'accessibilitat i els recorreguts —aspectes estretament relacionats amb la perspectiva de
génere— es desenvolupa a I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada (EAMG) que
s’incorpora com a annex al present Pla especial urbanistic. Ambdds documents es consideren
complementaris, atés que I'EAMG analitza els impactes derivats del funcionament de
'equipament, mentre que la present memoria justifica la integracié de criteris de génere en la
proposta d’ordenacid, d’acord amb I'abast i el nivell de detall propis d’aquest instrument de
planejament.
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B. NORMATIVA
DISPOSICIONS GENERALS
Article 1. Ambit d’aplicacié.

L’ambit del Pla especial urbanistic s’emplaca a la parcel-la situada en la confluéncia dels carrers
Serra de Galliners i de la Vall Moranta, dins 'ambit de Sant Pau de Riu-sec, a Sabadell.

Té una superficie de cinc mil set-cents noranta-tres metres quadrats amb seixanta-cinc
decimetres quadrats (5.793,65 m?) i queda representat graficament al planol d’ordenacio O-01.

Article 2. Objecte i finalitat del pla

L’objecte del Pla especial urbanistic de desenvolupament és I'assignacié de I'is dominant dels
terrenys situats dins 'ambit com a equipament sanitari-assistencial, aixi com establir els usos
compatibles i complementaris necessaris, per permetre la implantacido d’'un equipament que
ofereixi un Centre ocupacional destinat a persones amb diversitat funcional.

Article 3. Contingut
1. Els documents que constitueixen el Pla especial urbanistic sén els seglents:

A. MEMORIA
B. NORMATIVA

C. DOCUMENTACIO GRAFICA  Planols d’informacio
Planols d’ordenacio

Annex informatiu

D. ANNEX Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
2. Tenen caracter normatiu: la normativa i els planols d’ordenacié.
Article 4. Compliment del Pla General
Aquestes normes s’han d’entendre com a complement de les contingudes en el Pla general
vigent en el moment de la seva aprovacié, amb especial rellevancia a les modificacions
introduides per la Modificacio puntual del sistema d’equipaments comunitaris del Pla general
municipal d’'ordenacié de Sabadell (MPG-115), que seran d’aplicacio universal, sense que sigui
excusable el seu incompliment per motius de manca de reproduccié de l'articulat de referéncia
en el present document.

Article 5. Vigéncia i aplicacié directa del pla especial urbanistic

El Pla especial urbanistic sera executiu un cop publicat I'acord de la seva aprovacié definitiva,
les determinacions del qual seran, llavors, d'aplicacié directa i immediata.
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DISPOSICIONS PARTICULARS
Article 6. Qualificacioé del sol

Els sols de I'ambit es qualifiquen com a Sistema d’equipaments comunitaris, equipament local
sanitari-assistencial (clau c-2).

La delimitacio de la qualificacié queda representada graficament en el planol d’ordenacio: “O.01.
Planejament proposat”.

Article 7. Condicions d’us
1. L’Us dominant de I'equipament local sanitari-assistencial (clau c-2) és sanitari-assistencial.

2. Els usos compatibles i complementaris es regularan segons s’estableix amb caracter general
per als equipaments comunitaris a les normes urbanistiques del Pla General Municipal
d’Ordenacié.

Article 8. Condicions de I'ordenacio i I’edificacio

Les condicions d’ordenacio i edificacié seran les que amb caracter general s’estableixen per als
equipaments comunitaris de caracter local a les normes urbanistiques del Pla General Municipal
d’Ordenacié.

Article 9. Regulacio6 de les servituds aeronautiques

1. L’ambit del Pla especial urbanistic es troba afectat per les servituds aeronautiques derivades
de I'Aeroport de Sabadell, d’acord amb la normativa sectorial aeronautica estatal vigent. Les
limitacions de les servituds aeronautiques per I'ambit queden recollides als planols O.02a i
0.02b.

2. Qualsevol actuacio, construccio, instal-lacio, plantacié o Us que es pretengui implantar dins
'ambit del Pla haura de complir integrament les determinacions derivades de les servituds
aeronautiques que resultin d’aplicacio en el moment de la seva autoritzacio.

3. Amb caracter previ a 'atorgament de qualsevol llicencia urbanistica o autoritzacié municipal,
sera necessari disposar, quan escaigui, de l'informe o autoritzacié favorable de I'drgan
competent en matéria d’aviacioé civil, d’'acord amb la normativa sectorial vigent.

4. Les determinacions definitives relatives a les limitacions d’algaria, implantacié d’elements,
mitjans auxiliars de construccié i possibles restriccions d’activitats s’hauran de verificar en
fase de projecte, i quedaran en tot cas condicionades al contingut de I'informe preceptiu emeés
per l'autoritat aeronautica competent.

Article 10. Mesures derivades de la implantacié de 'TEAMG
L’atorgament de la llicencia d’obres d’edificacié de I'equipament resta condicionat al compliment

de les mesures derivades de I'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, que son d’obligat
compliment.
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C. DOCUMENTACIO GRAFICA

PLANOLS D’INFORMACIO

1.01 Situacio i emplagament
1.02 Ortofotoplanol
1.03 Planejament vigent

PLANOLS D’ORDENACIO:

0.01 Planejament proposat. Qualificacio
0.02a  Servituds aeronautiques. General
0.02b  Servituds aeronautiques. Detall

Escala grafica A3

1/60.000/ 1/10.000
1/4.000
1/2.000

1/2.000
1/40.000
1/5.000
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D. ANNEXOS
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D1. Fitxa Ambit d’expectativa arqueologica AEA-13

38






Pla Especial urbanistic de proteccio del Patrimoni i cataleg de
béns arquitectonics, arqueologics i ambientals de Sabadell (PEPS)

Altres noms Aeroport - Sant Pau de Riu-Sec
DADES BASIQUES
Adreca/es Riu Sec Codi INE 187

FFCC Barcelona - Manresa
Coordenades UTM x = 425309 ; y= 4597061,74 Identificacié al planol Nr2

Planol normatiu

[ ] AEA- Area dExpectativa Arqueologica

7 JA- Jaciment Arqueoldgic

P - Jaciment Paleontologic

EIA - Elements d'Interés Arqueoldgic

Llocs d'intervencid arqueologica (de caracter informatiu)
g1 No exhaurit / no intervingut
Xgy  Exhaurit / resultats negatius

Llocs de troballes paleontologiques (de caracter informatiu)
Oy, Uoc de troballes paleontologiques

Categoria de proteccid

BCIN - Bé Cultural d'Interés Nacional

0 BCIL - Bé Cultural d'Interés Local

sk BPU - Bé amb Proteccié Urbanistica

-——— EPA - Espai de Proteccié Arqueologica

Context



Pla Especial urbanistic de proteccié del Patrimoni i cataleg de
béns arquitectonics, arqueolodgics i ambientals de Sabadell (PEPS)

Ajuntament
de Sabadell

Sant Pau de Riu-Sec - Camp d'Aviacié AEA.13.BARP
CATALOGACIO ANTERIOR CATALOGACIO
Tipus de bé Patrimoni arqueoldgic-paleontologic Tipus de bé Patrimoni arqueologic-paleontologic
Classificacio  Espai d'expectativa arqueologica Classificaci6  Area d'expectativa arqueologica
Categoria Altres Categoria BPU
Nivell prot. Sistematica Nivell prot. 6. AEA
NP° reg/cat. PEPBAMAS EEA-14 Altres prot. Llei 9/1993; Decret 78/2002.
Alires prot.  Llei 9/1993, Decret 78/2002 AR.12.CA Església Sant Pau /

AR.12.01.EA Església / AR.12.02.EA
Rectoria / ARU/A.04.CA Can Diviu /
ARU/A.04.01.EA Torre /
ARU/A.04.02.EA Moli / ARR.19.CA
Can Borrell de Sant Pau /
ARR.19.01.EA Masia /
ARR.19.02.EA Moli / AD.03.EA
Arsenal i polvori de I'aeroport de
Sabadell / 2.BSE Refugis antiaeris i
Arsenal i Polvori

DESCRIPCIO DEL BE

Tipus Ocupacio cultural, economica i cultual del medi periurba
Cronologia Calcolitic-Bronze inicial-Roma-Medieval-Modern-Contemporani
Context Aquesta AEA contempla una expectativa arqueolodgica diversa. En primer lloc, a l'interior i

part exterior de l'església de Sant Pau de Riu-sec s'hi conserven restes arqueologiques
consolidades, a banda de I'expectativa que, en punts no excavats del seu entorn, s'hi
preservin altres restes. En segon lloc, pel que fa a I'area del camp d'aviacid, els indicis de
restes prehistoriques i romanes fan pensar en la possibilitat que s'hi preservin restes al
subsol, donat que la incidencia urbanistica del sector és relativa. Per una altra banda,
I'edifici de la Torre Gorina, d'estil modernista, s'assenta sobre I'antic emplagament de Can
Diviu (esmentada al segle XV com a Mas Bonet).

Elements i/o llocs  13.01. Camp d’Aviacié

d'intervencio 13.02. Can Diviu

arqueologica 13.03. Sant Pau de Riu-Sec
13.04. Can Diviu-Torre Gorina

RAONS PER A LA CATALOGACIO

Valor historic Restes associades a les antigues masies, arsenal i polvori de I'Aeroport de
Sabadell.

Valor arqueologic i paleontologic Estudi de les possiboles restes en el subsol sobre I'ocupacié del territori.

Valor arquitectonic/tipologic/artistic Estudi volumétric de les diverses instal-lacions.

AMBITS DE PROTECCIO

Ambit Terrenys delimitats al nord per la carretera de Bellaterra, a I'est per la carretera que porta
a Badia del Valles, al sud pel limit de terme municipal i a I'oest per I'autopista.

Dins d'aquest ampli espai es descarta la part de terres de conreu situades entre el camp
d'aviacio i Badia del Vallés, doncs es tracta de terrenys ja rebaixats d'antic i on s'hi han
abocat terres. També s'exclouen, com a espai d'expectativa arqueologica, els terrenys
ocupats per I'estacié depuradora, donat que els rebaixos efectuats durant la seva
construccio eliminaren la possibilitat d'efectuar qualsevol troballa.

S'inclouen dintre I'AEA:
1- La parcel.la ocupada per l'aeroport de Sabadell (pista, instal-lacions aeroportuaries,...),

ja que la troballa de restes d'eépoca prehistorica, en les proximitats, confereixen la
possibilitat que encara s'hi preservin restes per sota de I'actual cota 0. Els antecedents



Pla Especial urbanistic de proteccié del Patrimoni i cataleg de
béns arquitectonics, arqueoldgics i ambientals de Sabadell (PEPS)

Ajuntament
de Sabadell

Sant Pau de Riu-Sec - Camp d'Aviacié AEA.13.BARP

arqueologics d'aquesta area concreta i la proximitat del jaciment prehistoric de la Bobila
Madurell (Sant Quirze del Vallés) fan d'aquests terrenys un lloc d'amplia expectativa
arqueolodgica.

2- La Torre Gorina i I'antic emplagament de Can Diviu, aixi com la masia de Can Borrell de
Sant Pau i la masia-torre de Sant Pau, totes elles edificacions de gran interés historic,
arquitectonic i arqueologic.

REGULACIO DE LES INTERVENCIONS

Intervencions a fer

Prospeccio - Control - Excavacio



Pla Especial urbanistic de proteccio del Patrimoni i cataleg de
béns arquitectonics, arqueoldgics i ambientals de Sabadell (PEPS)

Ajuntament
de Sabadell

Sant Pau de Riu-Sec - Camp d'Aviacié AEA.13.BARP

ALTRES IMATGES

Entorn. Imatge historica Excavacions
Equip redactor Equip redactor

Entorn. Imatge historica Entorn
Equip redactor Equip redactor

Entorn Vista del jaciment. Novembre 1988
Equip redactor Juan-Muns Plans, Nuria



Ajuntament

Pla Especial urbanistic de proteccié del Patrimoni i cataleg de

béns arquitectonics, arqueolodgics i ambientals de Sabadell (PEPS) de Sabadell

Sant Pau de Riu-Sec - Camp d'Aviacié AEA.13.BARP

Detall de I'esglesia romanica. Setembre 2014 Jaciment. Setembre 2014
Roig Buxé, Jordi Roig Buxo, Jordi

4 2 A e

o ) i SANT PAU DE RIU-SEC (Sabadell, Vallés Occ.) 2011.- Vista del sector 9 durant el
SANT PAU DE RIU-SEC (Sabadell, Vallés Occ.) 2011. Visia del mur UE1230, d'época romana, transcurs de la intervencit arqueologica. Aquest sector es troba situat darrere |'edifici de
situat a sola els fonaments de I'absis de 'esqlésia romanica. I'església i la recloria. al coslal est d’aqueslts, | a continuacia del sector 1 de la
campanya del 2010
Vista de les restes del mur roma. Juliol 2011 Vista de la zona excavada. Juliol 2011
J. Roig, J.M. Coll i C. Carreras J. Roig, J.M. Coll i C. Carreras

Excavacions Excavacions
Equip redactor Equip redactor



Pla Especial urbanistic de proteccio del Patrimoni i cataleg de
béns arquitectonics, arqueoldgics i ambientals de Sabadell (PEPS)

Ajuntament
de Sabadell

Sant Pau de Riu-Sec - Camp d'Aviacié AEA.13.BARP

Excavacions Excavacions
Equip redactor Equip redactor



D2. Fitxa de I’Església i Rectoria de Sant Pau de Riu-sec
(Element AR.12 CA)
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Pla Especial urbanistic de proteccio del Patrimoni i cataleg de béns
arquitectonics, arqueologics i ambientals de Sabadell (PEPS)

Sant Pau de Riu-Sec

DADES BASIQUES

Adrega/es Carretera Bellaterra, de, 15
Cami Granja de Sant Pau de Riu-Sec, de la, s/n
Coordenades UTM x= 425182 ;y= 4596213
Dades cadastrals Numero Superficie Sostre
5462002DF2956C 29.770 1.644

AR.12.CA

Planol normatiu

Emplagament

?fy Ajuntament
de Sabadell

AR.12.CA

Codi INE 187

Planol  Nd1-32

N. plantes
PB+2

LLEGENDA

[ ] Limit de be

r_-_: Entorn de proteccio

Categoria de proteccié:

&® BCIN
R BCL
%k BPU

Nivell de proteccio:

- 1. Integral

- 2. Conservacio

|:I 3. Parcial

| 4. Ambiental

|:] 5. Documental

Espais lliures protegits

—
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Pla Especial urbanistic de proteccié del Patrimoni i cataleg de béns @ Ajuntament
arquitectonics, arqueologics i ambientals de Sabadell (PEPS) de Sabadell

Sant Pau de Riu-Sec AR.12.CA
CATALOGACIO ANTERIOR CATALOGACIO
Tipus de bé Patrimoni arquitectonic Tipus de bé Patrimoni arquitectonic
Categoria BCIL Categoria BCIL
Nivell prot. Global Nivell prot. Diversos
N° reg/cat. PEPBAMAS 9.23 Classificacio  Conjunts arquitectonics

Altres prot. AEA.13.BARP Sant Pau de Riu-
Sec - Camp d'Aviacié / JA.01.BARP
Jaciment arqueologic de Sant Pau
de Riu-Sec.

ELEMENTS ARQUITECTONICS CATALOGATS DEL CONJUNT

AR.12.01.EA Sant Pau de Riu-Sec. Església
AR.12.02.EA Sant Pau de Riu-Sec. Rectoria

DESCRIPCIO DEL BE

Tipologia Arquitectura Religiosa (AR)
Subtipologia Església + Rectoria
Context El conjunt es troba en un entorn natural, fora de I'area urbana de la ciutat de Sabadell.

L'Església de Sant Pau de Riu-Sec era antigament I'església parroquial de la quadra del
mateix nom. S'hi accedeix amb una certa dificultat per un cami que surt de la dreta de la
carretera de Bellaterra a Sabadell, després de la cruilla amb la sortida Sabadell Sud de

l'autopista C-58.

L'indret de Sant Pau s'esmenta en documents de I'any 984, i I'església es fa referéncia a
I'església I'any 1033. Fou consagrada el 1054. No obstant aix0, restes arqueologiques
trobades a I'església i els seus voltants han permés identificar les restes d'una basilica
rectangular que reaprofitava elements estructurals d'una vil-la romana del segle | aC.
També s'han trobat restes paleocristianes.

Conjunt /Ambient  Conjunt eclesiastic aillat, integrat per església amb absis semicircular, campanar i rectoria.

La fagana oest de 'església, donant al cami de la granja de Sant Pau, és composada per
un Unic cos vertical amb eix de simetria, on s’hi troba la portalada d’accés principal i
finestra geminada a una cota superior. La fagana sud compta amb la portalada d’accés
adovellada i tres obertures d’arc de mig punt de doble esqueixada a una cota superior,
col-locades sense ordre clar. L’absis s'il-lumina per finestra d’arc de mig punt de doble
esqueixada.

A nivell de composicio, les facanes de I'església, a excepcioé de la ubicada a oest, no
compten amb eixos de composicio clars. La fagana oest de la rectoria, té una clara
composicié a partir de tres eixos verticals amb eix de simetria.

A nivell de sistema constructiu, les fagcanes de I'església es troben acabades amb carreus
vistos, de dimensions i talls irregulars. La fagana oest de la rectoria compta amb esgrafiats
generals ressaltant 'emmarcament de les obertures.

La coberta de I'’església és a dues vessants, desguassant a les facanes laterals. Es
genera, per tant, una distincié entre la coberta a dues vessants lleugerament superior a la
de l'absis. Externament, totes les cobertes sén acabades en teula arab. Com aspectes a
remarcar cal esmentar la practica inexisténcia de rafec a les faganes oest i est.

A nivell de l'interior cal remarcar que I'església compta amb planta basilical d’'una unica
nau coberta per volta apuntada correguda i absis semicircular cobert per volta de cané a la
banda est.

El sistema constructiu es posa de manifest en els paraments verticals que es troben
executats amb els carreus de pedra vistos. A la volta de cand de I'absis pot distingir-se les
traces de I'encanyissat utilitzat per cintrar-la. Com elements remarcables cal esmentar la
volta apuntada correguda i la volta de cand.
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Us actual
Us original/altres
Estat conservacio

La rectoria compta amb la seva fagana principal donant a oest, composada a partir de tres
eixos de composicié, amb balconada a planta primera sobre I'eix de simetria.

Com elements remarcables en la imatge externa de I'església i la rectoria, cal esmentar:
obertures de mig punt de doble esqueixada, finestra de creu llatina a la banda est i
esgrafiats de la rectoria.

Finalment, apareix com una construccié de referéncia el campanar, de planta quadrada,
ubicat a la banda nord de I'església. Aquest es troba composa exteriorment per un
basament opac separat per impostes per tram superior amb arcs de mig punt i coberta a
dues aiglies. Constructivament, és format a partir de pedra obrada i teula arab a la
coberta. Com elements remarcables cal esmentar les finestres amb arc de mig punt.
Religiés

Religios

Bo; El bé no presenta lesions o patologies que facin entreveure la necessitat d’intervenir
en les faganes.

RAONS PER A LA CATALOGACIO

Valor historic

Paratge configurat per diversos elements: restes d’una vil-la romana; restes
d’'un assentament carolingi amb necropolis; restes d’una granja templera;
I'església romanica (s. XI) i, finalment hi ha la rectoria del 1798.

Valor arqueologic i paleontologic Conjunt referent emplacat en un solar que forma part d'una Area

d'Expectativa Arqueologica i/o Paleontologica que cal preservar en tota la
seva dimensié. Qualsevol treball que afecti el subsol es regira per la
normativa vigent.

Valor arquitectonic/tipologic/artistic L'església romanica té planta rectangular, amb un absis a la banda de

llevant i un campanar de secci6 quadrada i coberta piramidal a la banda
nord. La rectoria, neoclassica, es troba annexa i recull els valors de la
composicié neoclassica.

Valor sociocultural i etnologic Conjunt referent en el context sociocultural i etnologic per les

caracteristiques representatives i la dimensio social d'aquesta implantacio
rural vinculada a un indret o llinatge, que assenyala un moment destacat en
I'evolucié de la historia de Sabadell.

AMBITS DE PROTECCIO

Conjunt / Ambient

NP 1. INTEGRAL
Església i campanar

NP 2. CONSERVACIO
Rectoria

REGULACIO DE LES INTERVENCIONS

Tipus d'intervencio

Església i campanar: Manteniment i/o Reparacid; Consolidacid; Reforma, Millora,
Rehabilitacié (eliminacio parts contraries al bé patrimonial); Restauracié; Reconstruccio i
Reproduccid (parts o elements artistics i/o ornamentals necessaris per a la comprensio
del bé)

Rectoria: Manteniment i/o Reparacio; Consolidacio; Reforma, Millora, Remodelacié o
Rehabilitacié (eliminacio parts contraries al bé patrimonial) sense alterar els valors
tipologics del bé; Restauracid; Reconstruccio i Reproduccié (parts o elements artistics i/o
ornamentals necessaris per a la comprensié del bé)

CRITERIS D’'INTERVENCIO

Conservar amb métodes propis de la restauracié adequada. Per la complexitat del conjunt
es detallen, en aquest cas, les regulacions sobre els elements patrimonials que el
conformen i s6n objecte de proteccio.

Església:
Per les seves caracteristiques es preservara la volumetria, el coronament de les faganes,
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les peces d'ofici, la composicié de les fusteries en les faganes -inloent el ritme i la
proporcié de les obertures (relacié buit-ple)-, aixi com la composicié general d'acord amb
els referents tipologics originals.

S'hauran de preservar els rafecs de les cobertes, aixi com I'acabat en teula arab i els
elements que les identifiquen d'acord amb les seves caracteristiques formals. Es important
mantenir les caracteristiques tipoldgiques evitant I'ocultacié del sistema estructural
tipologic que conformen aquestes cobertes per tal de preservar la composicio, vessants i
pendents de les mateixes.

En el tractament dels interiors les intervencions hauran de preservar els tractaments
decoratius interiors (falsos sostres, pintures, motllures...); sense malmetre, tampoc, la
modificacio del sistema estructural i tipologic de I'element.

Finalment, es tindra cura de no materialitzar cap tancament perimetral de propietat amb
tanca opaca.

Rectoria:
Les intervencions han de reconéixer la volumetria caracteristica de I'element.

En el cas de les faganes, s'han de preservar les proporcions d'obertures, aixi com la
relacio buit-ple de les mateixes, sense alterar la composicié i els eixos ritmics tipologics
originals.

Pel que fa a les cobertes, les intervencions hauran de respectar la composicio, vessants i
pendents de les mateixes, sense malmetre o desvirtuar les seves caracteristiques
tipoldgiques ni el sistema estructural tipologic, evitant l'ocultacié del sistema estructural.

Pel que fa als interiors, les intervencions han de respectar la totalitat del sistema funcional
i tipologic de l'element.

Com en el cas de I'església es tindra cura de no formalitzar cap tancament perimetral de
propietat amb tanca opaca.

Campanar:
Es preservaran tots els seus valors tipologics i la seva volumetria, respectant les fusteries,
el ritme i la proporcié de les obertures i la relacio buit-ple.

En el cas de les cobertes s'han de respectar la tipologia, la forma i els materials
constitutius, amb la preservacio ded les vessants i pendents originals, aixi com els rafecs
caracteristics.

Interiorment, les intervencions no modificaran el sistema funcional i tipologic de I'element.

Finalment, tampoc es podra perimetrar amb una tancal de propietat opaca.

INFORMACIO COMPLEMENTARIA

Informacio historica Església ubicada en un territori, Sant Pau de Riusec, definit ja des del s. Xl i que no
s'incorpora a Sabadell fins el 1471, aquest es troba ubicat a I'extrem sud del terme actual
de Sabadell.

Data de consagracié de I'església 1054.

Segons les excavacions arqueologiques realitzades entre els anys 1994 i 1996 s'han
pogut detectar unes restes que fan pensar en un assentament roma, concretament una
vil-la romana dedicada, molt possiblement, a la produccioé agricola. Aquesta preséncia es
detecta a partir del s. | dC i arriba fins el s. Il o IV. D'aquesta época fins la data en que la
documentaciod ens parla del territori, no sembla que hi hagi hagut un despoblament, sin6
una continuitat perd amb moltes transformacions.

L'arqueologia ens posa al descobert una primera església amb una nau més reduida que
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Bibliografia

Actuacions / altres

Observacions

I'actual, molt possiblement I'església consagrada al s. XI.

Aquesta església definia un espai sagrat, la sagrera, espai delimitat com un area de trenta
passes a l'entorn de l'església, la qual acollia inicialment el cementiri. Aquest espai
considerat sagrat i protegit, com a consequeéncia del vandalisme aquest espai considerat
sagrat passa a acollir habitatges i sitges per a 'emmagatzematge de la collita.

Sembla ser, segons fonts arqueologiques i estilistiques, que I'església fou ampliada cap a
mitjans del s. XIl. L'ampliacié va consistir en I'enderroc del mur de ponent de I'església i la
prolongacié de la nau. La coberta també és fruit d'una reforma posterior.

L'any 1798 es construeix la rectoria.

A partir de finals del s. XVII i principis del s. XVIII I'església sera considerablement
alterada, es basti un cor sobre la porta d'entrada de la fagana oest; obrint-se una capella
lateral, alhora que es tapia I'antiga porta de la paret nord, mentre que se n'obre una de
nova que comunica l'església amb la nova rectoria; es tapien algunes de les finestres
romaniques; es transforma la porta d'accés al campanar i s'obre des del seu interior un
pas per accedir a la trona que es construeix per a la predicacié; el paviment de I'església
és substituit per un de nou, de cairons, i s'arrebossen totes les parets.

El 1851 amb la reorganitzacié parroquial derivada del concordat signat per papa Pius IXi
la reina Isabel Il, es va dur a terme la supressio de la parroquia de Sant Pau. En esclatar
la Guerra Civil, els pocs objectes conservats in situ, com ara el retaule, varen ser
destruits. El desti de I'església va ser I'abandonament, el de la rectoria va ser el de la
reutilitzacio, es transforma en habitatges familiars després de la compartimentacioé interior.

CARRERAS COSTAJUSSA, Miquel; Elements d’Historia de Sabadell, 1932. p. 71.
Quaderns de Patrimoni lll: L'esgésia de Sant Pau de Riu-sec. Autor: Mauri, Alfred.
Patrimoni i Historia de Sabadell. Oficina de Patrimoni. Ajuntament de Sabadell.

El Pla Director de Sant Pau de Riu-sec ha estat aprovat de manera inicial al plenari
municipal del 6 d'abril de 2010, obrint-se un periode d'exposicié publica d'un mes.

El Pla Director esta estructurat en els segiients apartats:

- Introduccié.

- Diagnosi del jaciment arqueologic.

- El Projecte de Recerca al Parc Arqueologic.

- Consolodacid, restauracio i tractament del material i estructures arqueologiques del Parc
Arqueologic.

- Estudis i recerca cientifica.

- La formalitzacio fisica del Parc Arqueoldgic: criteris per a la intervencio de I'entorn del
Parc Arqueologic.

- Difusio del patrimoni i del coneixement cientific: Creacio d'un parc arqueologic obert a la
ciutat i visitable per a tothom.

- Gestid, capitol economic, valoracié dels recursos humans.

Fruit dels resultats de les intervencions arqueologiques fetes entre els anys 2007 i 2008
es va detectar l'interés excepcional d'aquest jaciment. Aixd va fer quel 5 de juny de 2009
es signés un conveni de col-laboracié entre I'Ajuntament de Sabadell, la Universitat
Autonoma de Barcelona i I'Institut Catala d'Arqueologia Classica per tal de redactar un Pla
Director de les Actuacions al Jaciment Arqueologic de Sant Pau de Riu-sec. Aquest
document té per objectiu assenyalar les actuacions adequades per tal d'investigar i
difondre el jaciment.

El document apunta a tres objectius principals: diagnosticar l'interés patrimonial del
jaciment arqueolodgic, establir les actuacions de recerca i definir el procés per convertir el
jaciment en un Parc Arqueolodgic.
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ALTRES IMATGES
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DADES BASIQUES

Adreca/es Carretera Bellaterra, de, 15 Codi INE 187
Cami Granja de Sant Pau de Riu-Sec, de la, s/n

Coordenades UTM x= 425188 ; y = 4596207 Identificacio al planol ~ Nd1-32

Dades cadastrals Numero Superficie Sostre N. plantes
5462002DF2956C 29.770 conjun  1.644 conjunt PB+2

AR.12.01.EA e LLEGENDA
[ ] Limit de be
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Nivell de proteccio:

- 1. Integral

- 2. Conservacio
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4. Ambiental
|:| 5. Documental
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CATALOGACIO ANTERIOR CATALOGACIO
Tipus de bé Patrimoni arquitectonic Tipus de bé Patrimoni arquitectonic
Categoria BCIL Categoria BCIL
Nivell prot. Global Nivell prot. 1. Integral
Ne reg/cat. PEPBAMAS 9.23 Classificacio  Elements arquitectonics

Altres prot. AEA.13.BARP Sant Pau de Riu-Sec /
JA.01.BARP Jaciment Sant Pau de

Riu-Sec
DESCRIPCIO DEL BE
Tipologia Arquitectura Religiosa (AR)
Subtipologia Església
Estil i Epoca Romanic; Epoca medieval. Alta Edat Mitjana (Segles VIII-XII)
Cronologia s. XI-XII (consagracio 1054)
Autor/promotor Desconegut
Context L'Església de Sant Pau de Riu-Sec era antigament I'església parroquial de la quadra del

mateix nom. S'hi accedeix amb una certa dificultat per un cami que surt de la dreta de la
carretera de Bellaterra a Sabadell, després de la cruilla amb la sortida Sabadell Sud de
l'autopista C-58.

Elements Església d'una sola nau rectangular, de volta apuntada, i semicircular a I'absis. Aquest
esta reforcat a fora per bases de pedra. A la fagana hi té una finestra geminada de capitell
trapezoidal; les altres finestres son de punt rodd, excepte la de I'absis, que té forma de
creu. La decoracio del campanar és de caracter llombard. L'edificacié adossada a la seva
cara nord, del segle XVIII, que servia com a rectoria, havia estat el convent de l'orde dels
Templers (veure descripcio fitxa AR.12.02.EA).

En el seu tractament exterior destaca la fagana oest de I'església, que és la que queda
encarada al cami de la granja de Sant Pau. Esta composada per un Unic cos vertical amb
eix de simetria, on s’hi troba la portalada d’accés principal, amb arc i una finestra
geminada a una cota superior. La fagana sud compta, també, amb una portalada d’accés,
en arc adovellat i tres obertures d’arc de mig punt de doble esqueixada a una cota
superior, col-locades sense ordre clar. L’absis, encarat a llevant, s'il-lumina per una
finestra d’arc de mig punt de doble esqueixada.

Les facanes de I'església, a excepcid de la ubicada a oest, no compten amb uns eixos de
composicio clars i definits. Es troben acabades amb carreus de pedra vistos, de
dimensions i talls irregulars. Com elements remarcables en la imatge externa cal
esmentar, obertures de mig punt de doble esqueixada.

La coberta de I'església és a dues vessants, desguassant a les facanes laterals. Es
genera, per tant, una distincié entre la coberta a dues vessants lleugerament superior a la
de l'absis. Externament, totes les cobertes sén acabades en teula arab. Com aspectes a
remarcar cal esmentar la practica inexisténcia de rafec a les faganes oest i est.

De l'interior, cal remarcar-ne que I'església compta amb planta basilical d’'una Unica nau
coberta per volta apuntada correguda i absis semicircular cobert per volta de cané a la
banda est.

El sistema constructiu es posa de manifest en els paraments verticals que es troben
executats amb els carreus de pedra vistos. A la volta de cané de I'absis pot distingir-se les
traces de I'encanyissat utilitzat per cintrar-la. Com elements remarcables cal esmentar la
volta apuntada correguda i la volta de cané.

Finalment cal esmentar com una construccié de referencia el campanar, de planta
quadrada, ubicat a la banda nord de I'església. Aquest es troba composat exteriorment per
un basament de planta quadrada separat per impostes per tram superior amb arcs de mig
punt i coberta a dues aigiies. Constructivament, és format a partir de pedra obrada i teula
arab a la coberta. Com elements remarcables del mateix cal esmentar les finestres amb
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arc de mig punt i la tradicional coberta piramidal amb quatre faldons acabats externament
amb teula arab.
Us actual Religios
Us original/altres ~ Religiés
Estat conservacio Bo
Facanes/Coberta  Bon estat general dels murs de tancament, tant els que corresponen a l'església i el seu
absis, com al llarg de tot el campanar, aixi com de les diferents obertures (finestres
simples o geminades) que s'intengren en les diferents faganes. S'estima un bon estat
general de la coberta a través de la imatge expressada en la visio parcial del bé.
Entorn/Jardi L'espai lliure protegit s'ha de mantenir inedificat.
Estructura/Interior  Atesa la claredat tipologica d'aquesta construccié romanica, tot i les modificacions que ha
patit, presenta un manteniment correcte de l'estructura, tant de I'església com del
campanar.

RAONS PER A LA CATALOGACIO

Valor historic Paratge configurat per diversos elements: restes d’una vil-la romana; restes
d’'un assentament carolingi amb necropolis; restes d’una granja templera;
I'església romanica (s. Xl) i, finalment hi ha la rectoria del 1798.

Valor arqueologic i paleontologic Bé referent emplacat en un solar que forma part d'una Area d'Expectativa
Arqueologica i/o Paleontologica que cal preservar en tota la seva dimensio.
Qualsevol treball que afecti el subsol es regira per la normativa vigent.

Valor arquitectonic/tipologic/artistic L'església romanica té planta rectangular, amb un absis a la banda de
llevant i un campanar de secci6 quadrada i coberta piramidal a la banda
nord.

Valor sociocultural i etnologic Conjunt referent en el context sociocultural i etnologic per les

caracteristiques representatives i la dimensioé social d'aquesta implantacio
rural vinculada a un indret o llinatge, que assenyala un moment destacat en
I'evolucié de la historia de Sabadell.

AMBITS DE PROTECCIO
Element/s Església i campanar

REGULACIO DE LES INTERVENCIONS

Tipus d'intervencio  Manteniment i/o Reparacio; Consolidacio; Reforma, Millora, Rehabilitacié (eliminacié parts
contraries al bé patrimonial); Restauracio; Reconstruccié i Reproduccio (parts o elements
artistics i/o ornamentals necessaris per a la comprensio del bé)

CRITERIS D’INTERVENCIO
Conservar amb métodes propis de la restauracié adequada.

Facanes/Coberta  Posar en relleu la tipologia i la composicio del bé, expressat en les faganes i les cobertes,
les intervencions que es portin a terme hauran de respectar la geometria, el ritme, la
proporcio i la forma de les obertures i els tancaments associats al bé original; el
tractament exterior amb els seus materials constitutius.

Les intervencions a les cobertes de I'església i del campanar hauran de preservar la
forma, geometria i tipologia caracteristica originaria de les dues construccions. Fins i tot
revertint actuacions contraries i/o cossos o elements sobreposats.

Estructura/interior  No es permet I'enderroc de cap de les estructures que sén referents en els seus valors
tipologics.

INFORMACIO COMPLEMENTARIA
Bibliografia CARRERAS COSTAJUSSA, Miquel; Elements d’Historia de Sabadell, 1932. p. 71.

Quaderns de Patrimoni lll: L'esgésia de Sant Pau de Riu-sec. Autor:Mauri, Alfred.

ARRAGO, S.L. Arqueologia i Patrimoni. Jaciment de Sant Pau de Riu-sec. Excavacions.
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Actuacions finca

INTERVENCIONS: Abril — desembre 2007 i juliol — desembre 2008, i 2009. Dins el
projecte de recerca de la Universitat Autbnoma de Barcelona: Estius 2010 a 2013.

SUPERFICIE: 44.800 m2

PROMOCIO: Junta de Compensacié del Pla Parcial de Sant Pau de Riusec, Ajuntament
de Sabadell, Departament de Ciéncies de I'Antiguitat i 'Edat Mitjana de la Universitat
Autonoma de Barcelona

CRONOLOGIA: Epoca ibérica — romana — medieval — moderna

DESCRIPCIO:

El jaciment de Sant Pau de Riu-sec, amb la seva església romanica, esta localitzat al sud
del terme municipal de Sabadell (Valles Occ.), a 120 metres d’altitud. Els seus terrenys
limiten amb el municipi de Badia del Vallés, el de Barbera del Vallés, I'enllag viari C-58 i el
poligon industrial Sant Pau de Riu-sec. Sabem que I'antiga Quadra de Riu-sec ocupava
un sector de 200 hectarees.

Les intervencions arqueologiques realitzades el 2007-2008 i fins el 2013 en el conjunt de
Sant Pau de Riu-sec (Sabadell) han permés excavar parcialment un extens i potent
jaciment de quasi 6 ha, amb importants restes arqueologiques i una sequéncia i
superposicio d’assentaments des d’época romana republicana fins practicament a
I'actualitat de forma quasi intinterrompuda.

S’han identificat 5 fases evolutives: SPR-olles

Fase 1. L’assentament d’época romana republicana (s. Il — | aC): Gran edificacié amb
diverses estances. Potents nivells d’incendi i enderroc.

Fase 2. La vil-la romana imperial (s. | — Il dC): Part d’'una vil-la romana amb construccions
de morter i paviments d’opus signinum.

Fase 3. L’assentament carolingi (s. VIII — IX — X): Sitges i necropolis de tombes
antropomorfes (s. IX — X)

Fase 4. L’església romanica, la sagrera i la necropolis (s. XI — Xlll): Extensa necropolis
amb una complexa sequéncia estratigrafica i una evolucio des del segle Xl al segle XIX.
Sagrera amb abundant material ceramic, bronze i numismatic. Per altra banda, també ha
estat possible excavar algunes construccions emplagades a I'entorn de I'església que
podrien correspondre al periode de domini i possessio de Riu- sec per I'Ordre del Temple,
entre mitjan segle Xll i el segle XIII.

Fase 5. Evolucio de I'església i la parroquia en época baixmedieval i moderna (s. XV —
XVIII).
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ALTRES IMATGES

Fotografia del bé des del sud Fotografia historica
MHS Josep Salvany, 1922
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DADES BASIQUES
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Sant Pau de Riu-Sec. Rectoria AR.12.02.EA
CATALOGACIO ANTERIOR CATALOGACIO
Tipus de bé Patrimoni arquitectonic Tipus de bé Patrimoni arquitectonic
Categoria BCIL Categoria BCIL
Nivell prot. \Volumétric Nivell prot. 2. Conservacio
Ne reg/cat. PEPBAMAS 9.23 Classificacio  Elements arquitectonics

AEA.13.BARP Sant Pau de Riu-Sec/
JA.01.BARP Jaciment Sant Pau de
Riu-Sec

Altres prot.

DESCRIPCIO DEL BE

Tipologia
Subtipologia
Estil i Epoca
Cronologia
Autor/promotor

Context

Elements

Us actual

Us original/altres

Estat conservacio
Faganes/Coberta

Entorn/Jardi

Estructura/Interior

Arquitectura Religiosa (AR)

Rectoria

Romanic; Epoca medieval. Alta Edat Mitjana (Segles VIII-XII)

s. XI-XII (consagracio 1054)

Desconegut

El conjunt es troba en el rodal i en un entorn molt transformat, fora de I'area urbana de la
ciutat de Sabadell. S'hi accedeix amb una certa dificultat per un cami que surt de la dreta

de la carretera de Bellaterra a Sabadell, després de la cruilla amb la sortida Sabadell Sud
de l'autopista C-58.

La rectoria compta amb la seva fagana principal donant a oest, composada a partir de tres
eixos de composicid, amb balconada a planta primera sobre I'eix de simetria.

La fagana oest de la rectoria, té una clara composicio a partir de tres eixos verticals amb
eix de simetria. Com elements remarcables, cal fer esment que la fagana oest de la
rectoria compta amb esgrafiats generals ressaltant 'emmarcament de les obertures.

Religids
Rectoria
Bo

Bon estat general de la fagcana, tant dels seus revestiments, aixi com dels elements
decoratius i ornamentals senzills que la configuren.

S'estima un bon estat general de la coberta a través de la imatge que dona I'estat actual
de les faganes.

L'espai lliure protegit s'ha de mantenir inedificat.

Es desconeix I'estat de conservacié de l'interior i de les seves estructures originals que,
poden o no haver estat modificades en el temps.

RAONS PER A LA CATALOGACIO

Valor historic

Valor arqueolodgic i paleontologic

Valor arquitectonic/tipologic/artistic

Valor sociocultural i etnologic

Paratge configurat per diversos elements: restes d’una vil-la romana; restes
d’un assentament carolingi amb necropolis; restes d’una granja templera;
I'església romanica (s. Xl) i, finalment hi ha la rectoria del 1798.

Bé referent emplacat en un solar que forma part d'una Area d'Expectativa
Arqueologica i/o Paleontologica que cal preservar en tota la seva dimensio.
Qualsevol treball que afecti el subsol es regira per la normativa vigent.

La Rectoria s'enten de forma indissociable a l'església i recull els valors
compositius i formals derivats de I'arquitectura neoclassica tradicional,
sobrietat i equilibri.

Bé referent en el context sociocultural i etnologic per les caracteristiques
representatives i la dimensio social d'aquesta implantaci6 rural vinculada a
un indret o llinatge, que assenyala un moment destacat en I'evolucié de la
historia de Sabadell.

AMBITS DE PROTECCIO

Element/s

Rectoria
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Sant Pau de Riu-Sec. Rectoria AR.12.02.EA
REGULACIO DE LES INTERVENCIONS

Tipus d'intervencio

Faganes/Coberta

Estructura/interior

Manteniment i/o Reparacio; Consolidacio; Reforma, Millora, Remodelacié o Rehabilitacio
(eliminacié parts contraries al bé patrimonial) sense alterar els valors tipologics del bé;
Restauracio; Reconstruccioé i Reproduccio (parts o elements artistics i/o ornamentals
necessaris per a la comprensio del bé)

CRITERIS D’INTERVENCIO

Conservar amb métodes propis de la restauracié adequada per tal de preservar la
volumetria, les faganes i I'estructura tipologica original que inclouen els elements
decoratius com els estucats diferenciats en fagana i altres elements ornamentals i/o béns
mobles que puguin revestir interés a l'interior.

Posar en relleu la tipologia i la composicio de les fagcanes, el ritme, la proporcio i forma de
les obertures i els tancaments, amb la totalitat dels elements ornamentals i decoratius
originals, especialment per la disposicid dels emmmarcaments i estucats diferenciadors
que se situen en els panys entre les finestres, que les configuren.

En el cas de les cobertes hauran de preservar la forma i tipologia caracteristica del bé
catalogat.

No es permet I'enderroc de les estructures que son referents en els seus valors tipologics
(elements estructurals, forjats, caixa d'escala, aixi com estances nobles i altres parts que
confereixen el caracter singular del bé protegit).

Sobre les divisions i els espais interiors que no afectin I'estructura general, es podra
intervenir mitjangant obres de Manteniment i/o reparacio; Consolidacié; Reforma, Millora,
Restauracié, Remodelacioé o Rehabilitacio.

INFORMACIO COMPLEMENTARIA

Bibliografia

Actuacions finca

CARRERAS COSTAJUSSA, Miquel; Elements d’Historia de Sabadell, 1932. p. 71.
Quaderns de Patrimoni lll: L'esgésia de Sant Pau de Riu-sec. Autor:Mauri, Alfred.

ARRAGO, S.L. Arqueologia i Patrimoni. Jaciment de Sant Pau de Riu-sec. Excavacions.

INTERVENCIONS: Abril — desembre 2007 i juliol — desembre 2008, i 2009. Dins el
projecte de recerca de la Universitat Autonoma de Barcelona: Estius 2010 a 2013.

SUPERFICIE: 44.800 m2

PROMOCIO: Junta de Compensacié del Pla Parcial de Sant Pau de Riusec, Ajuntament
de Sabadell, Departament de Ciéncies de I'’Antiguitat i 'Edat Mitjana de la Universitat
Autdnoma de Barcelona

CRONOLOGIA: Epoca ibérica — romana — medieval — moderna

DESCRIPCIO:

El jaciment de Sant Pau de Riu-sec, amb la seva església romanica, esta localitzat al sud
del terme municipal de Sabadell (Valles Occ.), a 120 metres d’altitud. Els seus terrenys
limiten amb el municipi de Badia del Vallés, el de Barbera del Vallés, I'enllag viari C-58 i el
poligon industrial Sant Pau de Riu-sec. Sabem que I'antiga Quadra de Riu-sec ocupava
un sector de 200 hectarees.

Les intervencions arqueologiques realitzades el 2007-2008 i fins el 2013 en el conjunt de
Sant Pau de Riu-sec (Sabadell) han permés excavar parcialment un extens i potent
jaciment de quasi 6 ha, amb importants restes arqueoldgiques i una sequencia i
superposicié d’assentaments des d’época romana republicana fins practicament a
I'actualitat de forma quasi intinterrompuda.

S’han identificat 5 fases evolutives: SPR-olles

Fase 1. L’assentament d’época romana republicana (s. Il — | aC): Gran edificacié amb
diverses estances. Potents nivells d’incendi i enderroc.
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Sant Pau de Riu-Sec. Rectoria AR.12.02.EA
Fase 2. La vil-la romana imperial (s. | — Il dC): Part d’'una vil-la romana amb construccions
de morter i paviments d’opus signinum.

Fase 3. L’assentament carolingi (s. VIl — 1X — X): Sitges i necropolis de tombes

antropomorfes (s. IX — X)

Fase 4. L’església romanica, la sagrera i la necropolis (s. XI — XIIl): Extensa necropolis
amb una complexa sequéncia estratigrafica i una evolucio des del segle Xl al segle XIX.
Sagrera amb abundant material ceramic, bronze i numismatic. Per altra banda, també ha
estat possible excavar algunes construccions emplagades a I'entorn de I'església que
podrien correspondre al periode de domini i possessio de Riu- sec per I'Ordre del Temple,
entre mitjan segle Xll i el segle XIlI.

Fase 5. Evolucio de I'església i la parroquia en época baixmedieval i moderna (s. XV —
XVIII).
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Sant Pau de Riu-Sec. Rectoria

ALTRES IMATGES

Fotografia del bé
Equip redactor
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Can Borrell de Sant Pau ARR.19.CA
CATALOGACIO ANTERIOR CATALOGACIO
Tipus de bé Patrimoni arquitectonic Tipus de bé Patrimoni arquitectonic
Categoria BCIL Categoria BCIL
Nivell prot. Volumeétric Nivell prot. 2. Conservacio
N° reg/cat. PEPBAMAS 1.21 Classificacio  Conjunts arquitectonics

Altres prot. AEA.13.BARP Sant Pau de Riu-sec -
Camp d'aviacié / JA.01.BARP
Jaciment arqueologic de Sant Pau

de Riu-sec
ELEMENTS ARQUITECTONICS CATALOGATS DEL CONJUNT
ARR.19.01.EA Masia Can Borrell de Sant Pau
ARR.19.02.EA Moli de Vent de Can Borrell de Sant Pau
DESCRIPCIO DEL BE
Tipologia Arquitectura Residencial Rural (ARR)
Subtipologia Masia + Moli de vent
Context Es localitza a I'actual poligon del Parc Empresarial de Sant Pau, a prop de I'església de

Sant Pau de Riu-sec, al sud del terme, a tocar amb els limits dels municipis de Badia del
Vallés i Cerdanyola del Vallés.

Conjunt / Ambient  Conjunt format per masia i gran nombre d’edificacions annexes. Construit al s. XV, es
troba totalment envoltat de closa i s’hi accedeix a través d’un portalada (totalment
modificada) que dona frontalment a I'era. El conjunt presenta faganes de pedra i mao i
puntualment zones arrebossades.

Us actual En desUs
Us original/altres Edifici residencial unifamiliar - activitat agricola

Estat conservacio  Dolent; La sensacio d'abandonament és absoluta. Aixo es reflecteix, especialment, en les
facanes i, també, ens esta indicant deterioraments molt greus en les estructures portants
interiors.

RAONS PER A LA CATALOGACIO

Valor historic Conjunt referent en el context de la historia per la seva representativitat en
la lectura d'una época i un moment destacat en I'evolucio de I'arquitectura i
les edificacions agricoles vinculades a les masies, de gran importancia al
rodal de Sabadell.

Valor sociocultural i etnologic Conjunt referent en el context sociocultural i etnologic per les
caracteristiques representatives i la dimensié social d'aquesta implantacié
rural vinculada a un indret o llinatge, que assenyala un moment destacat en
I'evolucié de la historia de Sabadell.

AMBITS DE PROTECCIO

Conjunt/Ambient  Conjunt format per:
- Masia i edificacions annexes
- Moli de vent

REGULACIO DE LES INTERVENCIONS

Tipus d'intervencio  Manteniment i/o Reparacid; Consolidacié; Reforma, Millora, Remodelacié o Rehabilitacié
(eliminacié parts contraries al bé patrimonial) sense alterar els valors tipologics del bé;
Restauracio; Reconstruccié i Reproduccio (parts o elements artistics i/o ornamentals
necessaris per a la comprensio del bé).

CRITERI D’INTERVENCIO

Conservacio amb métodes propis de la restauracié adequada per tal de preservar la
volumetria, les faganes i I'estructura tipologica original que poden incloure elements
decoratius, ornamentals i/o béns mobles a l'interior.
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INFORMACIO COMPLEMENTARIA

Informacio historica  Antigament, mas Puig. Referenciada documentalment d’enca el segle XV. Pertanyia a la
quadra i parroquia de Sant Pau de Riu-sec.
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Can Borrell de Sant Pau ARR.19.CA

ALTRES IMATGES

Fotografia del conjunt Fotografia del conjunt
Equip redactor Equip redactor

Fotografia del conjunt Fotografia del Moli de vent
Equip redactor Equip redactor

Panoramica del conjunt
Google
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Masia de Can Borrell de Sant Pau ARR.19.01.EA
CATALOGACIO ANTERIOR CATALOGACIO
Tipus de bé Patrimoni arquitectonic Tipus de bé Patrimoni arquitectonic
Categoria BCIL Categoria BCIL
Nivell prot. \Volumétric Nivell prot. 2. Conservacio
Ne reg/cat. PEPBAMAS 1.21 Classificacio  Elements arquitectonics

Altres prot. AEA.13.BARP Sant Pau de Riu-sec -
Camp d'aviacié / JA.01.BARP
Jaciment arqueologic de Sant Pau

de Riu-sec
DESCRIPCIO DEL BE
Tipologia Arquitectura Residencial Rural (ARR)
Subtipologia Masia
Estil i Epoca Arquitectura popular - tradicional; Epoca moderna (Segles XV-XVI)
Cronologia s. XV
Autor/promotor Desconegut
Context Es localitza a I'actual poligon del Parc Empresarial de Sant Pau, a prop de I'església de

Sant Pau de Riu-sec, al sud del terme, a tocar amb els limits dels municipis de Badia del
Vallés i Cerdanyola del Vallés

Elements Conjunt format per masia i gran nombre d’edificacions annexes. Construit al s. XV, es
troba totalment envoltat de closa i s’hi accedeix a través d’un portalada (totalment
modificada) que dona frontalment a I'era. El conjunt presenta fagcanes de pedra i mad i
puntualment zones arrebossades.

Actualment el conjunt d’edificacions es troba molt transformat i deteriorat, arribant a
desvirtuar el model original. El cos principal no destaca per trobar-se les edificacions
annexes a la mateix cota. La fagana del cos principal no compta en I'actualitat amb clars
eixos verticals, ni en destaca 'actual porta d’accés a I'habitatge. La totalitat de faganes
compten amb obertures sense composicié clara, tant a nivell de planta baixa com a la de
planta primera, havent arribat a fer desaparéixer parcial i totalment les originaries.

Els murs de fagana no tenen un acabat homogeni, s’hi troba pedra vista, maé massis i
puntualment arrebossat. Algunes cantoneres i emmarcaments d’obertures amb carreus
vistos. Porta d’accés principal dovellada, practicament il-legible. Emmarcaments puntuals
d’algunes obertures.Tres finestres d’estil renaixement.

Les cobertes son a dues aiglies, amb caiguda d’aigua donant a la fagana principal, amb
rafec de teules volades. El conjunt que formen les cobertes de les edificacions que es
troben a I'era, tant la de la principal com la de les annexes, es troben a la mateixa cota i
formen una "L". Les cobertes inclinades estan acabades amb teula arab.

Us actual En desus
Us original/altres Edifici residencial unifamiliar - activitat agricola

Estat conservacio  Dolent; La sensacid d'abandonament és absoluta. Aixo es reflecteix, especialment, en les
facanes i, també, ens esta indicant deterioraments molt greus en les estructures portants
interiors.

Facanes/Coberta  S'aprecien desperfectes en els arrebossats i en altres parts significatives de les faganes.
Les cobertes es mantenen, pero, en continuitat i no s'han produit esfondraments.

Estructura/Interior  Es desconeix la situacio real de conservacié de l'interior i de les seves estructures
originals que, poden o no haver estat modificades en el temps o degradar-se en els Ultims
anys per manca de manteniment.

Situacioé de risc Altres riscos; Abandonament continuat

RAONS PER A LA CATALOGACIO

Valor historic Conjunt referent en el context de la historia per la seva representativitat en
la lectura d'una época i un moment destacat en I'evolucio de I'arquitectura i
les edificacions agricoles de gran importancia al que havia estat rodal de
Sabadell.
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Masia de Can Borrell de Sant Pau ARR.19.01.EA

Valor sociocultural i etnologic Conjunt referent en el context sociocultural i etnologic per les

caracteristiques representatives i la dimensioé social d'aquesta implantacio
rural vinculada a un indret o llinatge, que assenyala un moment destacat en
I'evolucié de la historia de Sabadell.

AMBITS DE PROTECCIO

Element/s

Masia i edificacions annexes

REGULACIO DE LES INTERVENCIONS

Tipus d'intervencio

Faganes/Coberta

Entorn/Jardi

Estructura/interior

Manteniment i/o Reparacio; Consolidacio; Reforma, Millora, Remodelacié o Rehabilitacio
(eliminacio parts contraries al bé patrimonial) sense alterar els valors tipoldgics del bé;
Restauracio; Reconstruccio i Reproduccio (parts o elements artistics i/o ornamentals
necessaris per a la comprensié del bé)

CRITERIS D’INTERVENCIO

Conservar amb métodes propis de la restauracié adequada per tal de preservar la
volumetria, les faganes i I'estructura tipologica original que poden incloure elements
decoratius, ornamentals i/o béns mobles a l'interior.

Posar en relleu la tipologia i la composicio de les faganes, el ritme, la proporcio i forma de
les obertures i els tancaments, amb la totalitat dels elements ornamentals i decoratius
originals, si s’escau, que les configuren.

En el cas de les cobertes hauran de preservar la forma i tipologia caracteristica del bé
catalogat.

L'espai lliure protegit assenyalat en el planol normatiu s'haura de mantenir inedificat.

No es permet I'enderroc de les estructures que sén referents en els seus valors tipologics

(elements estructurals, forjats, caixa d'escala, aixi com estances nobles i altres parts que
confereixen el caracter singular del bé declarat).

Sobre les divisions i els espais interiors que no afectin I'estructura general, es podra
intervenir mitjangant obres de Manteniment i/o reparacio; Consolidacio; Reforma, Millora,
Restauracié, Remodelacié o Rehabilitacio.
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Equip redactor Equip redactor



Pla Especial urbanistic de proteccié del Patrimoni i cataleg de
béns arquitectonics, arqueoldgics i ambientals de Sabadell (PEPS)

S Ajuntament
@ de Sabadell

Moli de vent de Can Borrell de Sant Pau ARR.19.02.EA
DADES BASIQUES
Adreca/es Cami Granja de Sant Pau de Riu-sec, de la, 21 Codi INE 187
Coordenades UTM x = 425228 ; y = 4596076 Identificacio al planol  Nd1-32
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5462002DF2956C 770 total conj 344 total conjL
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Moli de vent de Can Borrell de Sant Pau ARR.19.02.EA
CATALOGACIO ANTERIOR CATALOGACIO
Tipus de bé Patrimoni arquitectonic Tipus de bé Patrimoni arquitectonic
Categoria BCIL Categoria BCIL
Nivell prot. \Volumétric Nivell prot. 2. Conservacio
Ne reg/cat. PEPBAMAS 1.21 Classificacio  Elements arquitectonics

Altres prot. AEA.13.BARP Sant Pau de Riu-sec -
Camp d'aviacié / JA.01.BARP
Jaciment arqueologic de Sant Pau

de Riu-sec
DESCRIPCIO DEL BE
Tipologia Arquitectura Residencial Rural (ARR)
Subtipologia Moli de Vent
Estil i Epoca Arquitectura popular - tradicional; Epoca moderna (Segles XV-XVI)
Cronologia s. XV
Autor/promotor Desconegut
Context Es localitza a I'actual poligon del Parc Empresarial de Sant Pau, a prop de I'església de

Sant Pau de Riu-sec, al sud del terme, a tocar amb els limits dels municipis de Badia del
Vallés i Cerdanyola del Vallés

Elements Moli de planta circular al costat del mur perimetral de la masia ocupant el seu espai a
I'antiga era. Només es conserva el basament que esta realitzat en obra de fabrica de maé
massis, amb una cornisa decorativa de coronament, realitzada en el mateix material. S'ha
perdut la part de l'estructura formada pel moli de vent original.

Us actual En desus

Us original/altres Edifici residencial unifamiliar - activitat agricola
Estat conservacio  Regular; Només es preserva el basament cilindric del moli de vent. Aquest, pero, es troba

en forga bon estat en tota la seva superficie, fins i tot en el coronament, encara que de
manera puntual alguns maons ceramics presenten desperfectes.

Estructura/Interior  L'estructura portant, a nivell intern, aparenta un bon estat de conservacio. Es desconeix si
s'ha preservat la maquinaria original pel funcionament del moli de vent.

RAONS PER A LA CATALOGACIO

Valor historic Bé referent per la seva representativitat en la lectura d'una época i un
moment destacat en I'evolucié de I'activitat agricola i preindustrial, de gran
importancia al llarg del segle XIX al rodal de Sabadell.

Valor arquitectonic/tipologic/artistic Bé d’especial interes arquitectonic, el valor del qual resideix principalment
en la preservacio de I'estructura tipologica caracteristica, aixi com el
sistema constructiu derivat de I'arquitectura popular i tradicional.

Valor sociocultural i etnologic Bé referent en el context sociocultural i etnologic per les caracteristiques
representatives i la importancia que va significar la implantacié dels molins
de vent als masos de Sabadell.

Valor natural/ambiental/paisatgistic Bé interessant per la contribucié en la preservacio i el manteniment del
caracter harmonic i definidor del paisatge de les finques agricoles del rodal
identificant els masos i les dotacions annexes.

AMBITS DE PROTECCIO

Element/s Moli de vent

REGULACIO DE LES INTERVENCIONS

Tipus d'intervencio Manteniment i/o Reparacio; Consolidacié; Reforma; Restauracié (eliminacié parts
contraries al bé patrimonial)

CRITERIS D’INTERVENCIO
Conservar amb métodes propis de la restauracié adequada.
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Pla Especial urbanistic de proteccié del Patrimoni i cataleg de @ Ajuntament
béns arquitectonics, arqueologics i ambientals de Sabadell (PEPS) de Sabadell
Moli de vent de Can Borrell de Sant Pau ARR.19.02.EA

Facanes/Coberta  Les intervencions garantiran una restauracio i conservacio adequada de 'estructura i la
imatge externa del moli de vent, tant en el seu basament com en la part del coronament.
En el cas que només resti la base o part de la mateixa, s’intervindra amb els criteris propis
de la restauracié adequada.

Entorn/Jardi L'espai lliure protegit assenyalat en el planol normatiu s'haura de mantenir inedificat.

Estructura/interior  No es permet 'enderroc de cap de les estructures que son referents en els seus valors
tipologics i en la didactica efectiva que il-lustri el funcionament del moli.
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Fotografia del bé Fotografia del bé
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D.4.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada (EAMG) per la
implantacié d’un equipament sanitari-assistencial en la
confluéencia dels carrers Serra de Galliners i de la Vall
Moranta, dins I’ambit de Sant Pau de Riu-sec, a Sabadell.
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

1. OBJECTE D’ESTUDI

L'objecte d'aquest estudi respon a l'encarrec professional relatiu a l'elaboracié de l'estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada associat al Pla especial urbanistic per a I'assignacié d’usos a
la reserva d’equipament comunitari (c-0) situada a la confluéncia dels carrers Serra de Galliners
i de la Vall Moranta dins I'ambit de Sant Pau de Riu-sec, del municipi de Sabadell.

El Pla Especial Urbanistic contempla I'assignacié d'usos a la reserva d’equipament per possibilitar
la implantacié d’'un nou equipament sanitari-assistencial.

La localitzacio es troba a I'extrem sud-oest del nucli urba, a 'ambit de Sant Pau de Riu-sec i
s'inscriu en un entorn de caracter comercial. A més, se situa molt a prop d'un dels eixos de
connexié de la ciutat, la carretera C-58.

Planol 1. Ubicacié de 'ambit d’estudi
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

1.1. DESCRIPCIO DEL NOU EQUIPAMENT

La reserva d’equipament que preveu el Pla Parcial Urbanistic de Sant Pau de Riu-sec (PP-6) ve
delimitat per la confluéncia dels carrers de la Serra de Galliners a l'oest, el carrer de la Vall
Moranta, a I'est i el carrer de Can Diviu, al nord. L'ambit en estudi es troba en I'extrem sud d’aquest
espai, a tocar de la rotonda que connecta els dos primers. Al nord de I'ambit queda la resta de la
reserva d'equipament esmentada. En aquest espai entre 'ambit i el carrer de can Diviu hi ha
I'antiga casa de Can Borrell i I'església de Sant Pau de Riu-sec. Aixi, 'ambit en qliestié queda a
poc més de 200 metres de I'eix del carrer de Diviu.

A efectes d'aquest EAMG, la superficie de I'ambit és cinc mil set-cents noranta-tres metres
quadrats amb 65 centimetres (5.793,65m?), si bé la superficie construida total sera de 2.400m?2.

Figura 1. Ambit especific del sector
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

L'equipament sanitari-assistencial previst a I'ambit, tindra un Us de centre ocupacional per a
persones amb diversitat funcional i, inclouria en el futur activitats formatives complementaries.
Aixi, es disposara a I'edifici principal d’aules de formacid, d’'un terreny per a practiques i d'una nau
de jardineria i també comptara amb una zona destinada a les eines i maquinaria de jardineria, aixi
com per als vehicles que s'utilitzaran en els serveis externs que ofereix el centre dins el pla
ocupacional.

Als efectes del present document, I'expressidé “persones usuaries” fa referéncia a les persones
amb diversitat funcional que participen en els serveis ocupacionals i formatius de caracter
assistencial desenvolupats a I'equipament, amb independéncia del regim especific de vinculacid
funcional o laboral.

Respecte el dimensionament del centre pel que fa a persones usuaries, treballadors, técnics,
monitors i poder fer una quantificacio, el PEU no es fa esment precis. Aixi, a efectes del calcul,
aquest EAMG s’ha fet una estimacio¢ utilitzant referencies (en espais, ratios, etc.) d’equipaments
d’aquesta tipologia.

Encara que amb superficies aproximades, es relaciona el repartiment funcional d'espais:
1. Oficinesiformacié: 700 m?
= Espai de recepcio-secretaria
= Despatx de coordinacio
= Sala de reunions
= Espai office
= Vestuaris i serveis
= Aules de formacid (4 unitats de 50 m?2)
= Zones comuns d'accés i circulacié
2. Magatzem: 700 m?

= Sales per estoc de vestuari, EPI's, eines, material, peces de recanvi, zona de carregues de
bateries, etc. (2 unitats de 70 m2 comunicades).

= Magatzem interior de material (pintura, ferreteria, paleteria, accessoris, etc.).
= Maquinaria, tractors i complements
= Quartets ventilats (benzina i productes fitosanitaris)
= Taller
= Zona taquilla EPI's
= Aparcament interior per 10 vehicles amb gabia tancada posterior per deixar material.
= Espai per guardar bicicletes i patinets dels treballadors
3. Exterior (coberts no tancats/descoberts): 600 m?
Estacionament vehicles:

= Espai cobert exterior per estacionar 13 vehicles i amb armari posterior per guardar eines i
maquinaria assignada a cada equip. (Furgonetes i camions)

= Espai exterior proper a 'edifici per a 5 vehicles.
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

Zona de carrega i descarrega de material:
= Moll d'accés a I'edifici per a camions de 3 eixos, carrega-descarrega de material i maquinaria.
Zona de contenidors
Zona de neteja de vehicles i maquinaria
Zona exterior coberta per a emmagatzematge de material
Zona de trituracio:
= - Descampat no pavimentat per acopi de brancada
= - Sitges per triturat
= - Espai per reproduccid i estoc de plantes i arbres
4. Altres: 400 m?
Zona viver-hivernacle
Bar-restaurant
Terrassa exterior
Total superficie construida aproximada: 2.400 m?
Total ocupacio:2.400 m? (*)

(*) L'espai d’oficines i formacid es pot desenvolupar en dos nivells; I'espai de magatzem i aparcament es desenvolupa en
un sol nivell en planta baixa. Els espais exteriors coberts i descoberts s’han computat com a ocupacio.

En base a aquest programa s'adjunta un Avantprojecte indicatiu per poder disposar d’'una
orientacio global de superficies construides, ocupacid i volumetria necessaria per a la construccié
d'un centre de les caracteristiques descrites:

Figura 2. Emplagcament (Avantprojecte)
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

Figura 3. Planta baixa (Avantprojecte)

7 L] e "0 " 7 13 14 15 1€

a_ | %]
E[E-! = £

1 2 3

-

»
e s st RS ———

-(’l I, IEREE SRR ORI =

s[w

o

LA a[F] AP

1L

Figura 4. Planta primera (Avantprojecte)
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1.2. MARC NORMATIU

L'ambit d'objecte d’'estudi esta sotmes a complir amb les determinacions del que determina el
Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada, que avalua la direccio general competent en materia de mobilitat.

L'article 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de Regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, considera que els planejaments urbanistics que tinguin per objectiu la
implantacié d'un nou Us o activitat han d’incloure un Estudi d’Avaluacioé de la Mobilitat Generada.

Aquesta nova figura de planejament derivat implica diverses novetats de vital transcendéncia
per a la mobilitat futura. Les noves activitats generaran una série de desplagaments i una
potencial demanda de serveis de transport a les quals cal donar resposta. El desenvolupament
de I'ambit i el seu encaix en el teixit existent ha de ser estudiat per tal d'avaluar tant els efectes
que puguin derivar-se d’aquesta implantacié com les necessitats que cal atendre per aconseguir
un creixement urba el més equilibrat i sostenible possible.
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat

generada

El Decret 344/2006 dona les pautes a seguir en els estudis d’avaluacid de la mobilitat generada.
Segons aquest Decret (Capitol 1, articles 1i 2):

Article 1
Objecte

L'objecte d'aquest Decret és determinar els instruments i projectes que han d'incorporar un estudi
d'avaluacié de la mobilitat generada; establir les directrius per a I'elaboracié d'aquests, el seu contingut i el
procediment per a la seva tramitacid, aixi com concretar les obligacions de finangcament de les persones
promotores de les actuacions generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de desplagaments
provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d'activitats i la capacitat d'absorcié dels serveis
viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els
desplagaments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar de manera
sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de participacié del promotor o promotora per
col-laborar en la solucié dels problemes derivats d'aquesta nova mobilitat generada.

2.3 L'objectiu dels estudis d'avaluaciéo de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions
necessaries per a assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d'estudi segueixi unes pautes
caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi complir amb el canvi
de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

1.3. OBJECTIUS

L'objectiu dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions
necessaries per a assegurar un canvi en la mobilitat generada en 'ambit d’estudi, de manera que
es produeixi un descens de I'is del vehicle privat a favor del transport public i mitjans no
motoritzats, tal com estableix la Llei 9/2003 de la Mobilitat.

Seguint aquesta linia de treball el principal objectiu de I'estudi és:

Definir aquelles propostes infraestructurals i de serveis que puguin ajudar a prendre decisions
per millorar I'accessibilitat i la mobilitat a I'equipament, garantint una mobilitat ambientalment i
econdomicament sostenible, per tal d'oferir als ciutadans una qualitat de servei d'acord amb uns
estandards adequats.

Els objectius més especifics del present estudi sén:

e Coneéixer les caracteristiques de mobilitat de l'area d'influéncia de I'entorn del nou
equipament de Sabadell.

e Analitzar la mobilitat que generaran les activitats previstes en el sector.

e Identificar els recorreguts d’'accés i de sortida a I'area que permetin optimitzar la capacitat
de la xarxa viaria.

e Valorar la distribucié modal dels viatges de les persones que es desplacin al sector de
cara a una possible implicacié de transport public.
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

e Identificar els punts critics del sistema de mobilitat del sector i proposar les mesures
necessaries per millorar-ne les condicions d’accessibilitat.

e Analitzar les necessitats especifiques del servei de bombers en el moment en qué s'esta
actuant com a servei d’'emergéncia quant a recorreguts de sortida amb el parc de vehicles
d’'extincio d'incendis des del nou equipament.

e Estimar el finangament necessari en el cas que s'apliquin millores i/o modificacions en la
xarxa de transport public, tal com indica 'Annex Il del Decret 344/2006.

Per assolir les fites enunciades s’han considerat les dades a disposicio i s’ha dut a terme un estudi
de les condicions actuals de la mobilitat: desplagaments, repartiment modal, oferta de transport
public, etc.
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2. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Per a analitzar i estudiar els desplagcaments que suposaria la implantacié del nou equipament, és
important tenir en compte la mobilitat propia generada en el municipi, extreta del Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible de Sabadell 2023-2028 (PMUS), i les activitats generades en el nou edifici.

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sabadell (2023-2028) es va aprovar inicialment pel Ple
de I'Ajuntament el 27 d’octubre de 2022.

2.1. MOBILITAT DE SABADELL

Les dades de mobilitat de Sabadell, contingudes en la diagnosi del PMUS de Sabadell 2023-
2028, s'obtenen de /‘Enquesta de Mobilitat Habitual en dia feiner de la Poblacio de Sabadell 2020.

Cada dia a Sabadell es realitzen 879.681 desplagaments, dels quals 673.009 desplagaments de
residents (uns 3,5 desplagaments per persona) i 206.672 de no residents.

El 68,5% dels desplagaments que es produeixen a Sabadell per residents sén interns, en canvi,
com a no residents aquests representen el 27%.

Taula 2. Nombre de desplagaments a Sabadell
I I N
Residents 461.313 182.048 29.648 673.009
No residents 18.163 188.509 206.672

479.476 370,557 20648 879.681

Font: Diagnosi PMUS Sabadell 2023-2028

Figura 5. Repartiment del tipus de flux diferenciat entre residents i no residents

Residents 2020 No residents 2020
4,4%
- 27,0%
27,0%
68,5%
91,2%
Interns Connexio ® Externs Interns Connexio Externs

Font: Diagnosi PMUS Sabadell 2023-2028
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La mobilitat interna dels residents de Sabadell és prou sostenible. El 60% dels desplagaments es
realitzen en modes sostenibles (a peu, bicicleta o transport public) mentre que la mobilitat de
connexio es realitza majoritariament en vehicle privat.

Sabadell presenta una alta autocontencio (68,8%), cosa que indica la seva centralitat urbana i
metropolitana i la seva gran potencialitat com a ciutat de referéncia a tot el Vallés.

El repartiment modal dels desplagaments interns és del 59 % pel mode no motoritzat, del 12% pel
mode de transport public i del 29,1% pel mode privat. Quant als desplagaments de connexié dels
residents aquests tres modes representen respectivament el 4%, el 24% i el 72%. Dels no
residents es produeixen aproximadament un 27% dels desplagaments interns i el 91 % sén de
connexio.

Els mitjans de transport més utilitzats pels residents a Sabadell és la mobilitat no motoritzada
amb un 42% i la mobilitat en transport privat amb un 43%. En un segon terme s'observa la
mobilitat en transport public amb un 15%. En aquestes dades surten conjuntament els
desplagaments que realitzen els habitants de Sabadell internament, externament i de connexio,
per aquest motiu, el vehicle privat surt en gran representacio.

Pel que fa a la mobilitat segons mitja de transport i motius de desplagaments, la major part dels
desplagaments en transport privat es produeixen per motius ocupacionals, amb més del 55% i
més d'un 30% per motius personals. En canvi, en modes no motoritzats, la mobilitat personal
representa més del 50% d’aquests desplacaments. En transport public s'utilitza més del 20% per
desplagaments ocupacionals.

Taula 3. Repartiment modal dels desplagaments dels residents de Sabadell

MITJA DE TRANSPORT DESPLACAMENTS Y%

No motoritzat 283.989 42,2%
Caminant 271.936 40,4%
Bicicleta 9.336 1,4%
Patinet 2.716 0,4%

Transport Public 102.000 15,2%
Autobuis empresa 712 0,1%
Autobus escolar 55 0,0%
Autobtis (excursions) 336 0,0%
Autobus interurba 10.175 1,5%
Autobus urba 48.698 7.,2%
Metro 5.118 0,8%
Ferrocarrils Generalitat (FGC) 21.741 3,2%
Renfe Rodalies 14.458 2,1%
Taxi 708 0,1%

Transport Privat 287.021 42,6%
Cotxe com a conductor 252.012 37,4%
Cotxe com acompanyant 12.730 1,9%
Motocicleta com a conductor 14.613 2,2%
Ciclomotor o quadricicle com a conductor 1.001 0,1%
Furgoneta o camid 6.665 1,0%

Total 673.009 100,0%

Font: Diagnosi PMUS Sabadell 2023-2028

Entre tipus de desplagament quasi el 60% dels desplagaments interns a Sabadell es produeixen
en mitjans no motoritzats, mentre que el 29% es produeixen en vehicle privat. En transport public
es produeixen un 12% dels desplagcaments interns. Pel que fa a la mobilitat de connexid i externa
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destacaI'Us del vehicle privati en menor representacié el transport public. Els principals municipis
que tenen com a destinacié Sabadell son Barcelona, Terrassa, Cerdanyola. Sant Cugat, Barbera
o Castellar els quals destaquen per la seva proximitat.

Figura 6. Repartiment modal dels residents de Sabadell segons tipus de desplagament

100% -

Intern Sabadell Connexid Extern

® No motoritzat W Transport public » Transport privat

Font: Diagnosi PMUS Sabadell 2023-2028.

2.2. MOBILITAT GENERADA

En els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s’estima el nombre de desplagaments que
generin les diferents activitats i usos del sol atenent les ratios minimes de viatges generats/dia,
llevat d’aquells supdsits en qué es justifiqui 'adopcid de valors inferiors.

Generalment, per a I'estimacié de la mobilitat que generen/atrauen les noves activitats s'utilitza
com a base els parametres de calcul de la mobilitat generada que determina el Decret 344/2006
de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada. Aquestes ratios son fixes i
s'estableixen en funcié de la superficie dels usos.

Taula 4. Annex 1- Viatges generats / dia.
Us d'habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m’ de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m’ de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 o’ de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 2 viatges/100 m® de sostre
Zones verdes 5 vialges/100 m’ de sol
Franja costanera 3 vialges/m de platja

Font: Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’'avaluacié de la mobilitat generada.

Qualsevol modificacié dels valors especificats per I'annex | del Decret 344/2006 ha d’estar
degudament justificada.
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La mobilitat generada pel nou centre sanitari-assistencial s'estima aplicant la ratio d’equipament
(20 viatges/100m? de sostre). En base a una superficie de 5.794,65 m2 i a una edificabilitat de
Tm? de sostre/Im? de superficie, les noves activitats de l'equipament generarien 1.159
desplacaments (50% d’anada i 50% de tornada).

Degut a les caracteristiques i funcionalitat esperada del centre, als valors de superficie destinada
als diversos usos mostrats al projecte, s’ha fet una valoracio total i una distribucié dels diferents
grups d’usuaris que poden conformar el col-lectiu total.

Cal remarcar que el Decret estableix una classificacié d'usos a efectes del calcul de la mobilitat
que es generara i que, pel seu caracter general no contempla ni pot fer-ho totes les situacions
reals. Aixi, 'aplicacio directa d'aquesta classificacio podria produir efectes indesitjables i injustos
quant a les previsions de transit, determinacions de la previsié d’estacionament necessari, etc.
Es per aix0 que, davant I'especificitat del centre i les condicions especifiques de les persones
usuaries a les quals aniria destinada l'activitat, s'ha fet la previsié el més ajustat possible a la
situacio futura real i a la tipologia d'activitat prevista.

Cal aclarir que el funcionament previst estableix el centre amb unes funcions principals que sén:
e Espai de magatzem de material i de vehicles

e Zona dacollida de les persones usuaries prévia a la sortida cap a les activitats
ocupacionals exteriors

e Espai de formacié complementaria per a les mateixes persones usuaries.

Per les necessitats d'ajustar-se a ratios monitors-persones usuaries atenent al grau de
discapacitat; atenent al nombre d’aules i les seves dimensions; i atenent a 'equipament i espai
per a estacionament de vehicles i emmagatzematge, s’ha ajustat el funcionament aproximant a
un nombre total de 90 persones maxim que es distribuirien en:

e Personal treballador: 8 persones
e Monitor i treballadors técnics: 32 persones + 2 acompanyants al transport adaptat
e Persones usuaries: 50 persones

S’ha previst, com es deia, impartir en el futur algunes hores complementaries de formacid, ja sigui
en aula o bé en zones de cultiu (horts o hivernacles), a més de I'activitat principal amb prestacié
de serveis de jardineria exterior (jardins publics o privats).

Per tal de plantejar I'escenari amb major mobilitat, s’ha partit d’'una hipotesi d’horari partit per al
personal treballador i un terg del personal técnic i monitors i horari continuat per a 2 tergos dels
monitors i la totalitat de les persones usuaries del centre.

S’ha establert la possibilitat de formar fins a 10 quadrilles (grups de treball exterior), que anirien
acompanyats d’'un monitor i un conductor d'un segon vehicle de treball per al transport de
material o de restes vegetals i eines (podadores, segadores, bufadores...).

Aixi, en tots els casos, els diferents col-lectius generarien fins a 4 desplagaments/dia entre
entrades i sortides, és a dir un total de 396 desplagcaments/dia (198 entrades i 198 sortides),
un valor més ajustat a les activitats previstes i que s’'assimilin més a la realitat i lluny dels 1.159
viatges/dia que plantejava la ratio del decret per a superficies d'equipament (de manera
genérica).
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D'aquests desplagcaments generats/dia pel conjunt de les noves activitats 32 desplagaments
corresponen al personal treballador del centre, 128 a monitors i altres técnics, 200
desplagaments/dia correspondrien a persones usuaries del centre, 8 desplagaments als
acompanyants del bus i fins a 20 als acompanyants d’usuaris que arribin en vehicle privat.

Dels 396 desplagaments diaris associats a I'ambit d'estudi, la meitat tindran com a origen I'ambit
i l'altra meitat com a destinacid. Aquests desplagaments inclouen les arribades i sortides de
personal i persones usuaries al centre, els diferents acompanyants en 'accés i sortida de I'escola
a l'inici i final del dia, aixi com les entrades i sortides a la realitzacié de tasques de jardineria
exterior.

Taula 5. Mobilitat generada per les noves activitats segons grup

_ VIatges anadaltornada Vlatges tOtaIs

Personal treballador i tecnic

_ Vlatges anadaltornada Vlatges fotals

Monitors i técnics

_ Vlatges anadaltornada

Persones usuaries del centre ocupacional

_ Vlatges anada/tornada Vlatges tOtaIs

Acompanyants de transport ( en bus o en
cotxe)

2.3. DISTRIBUCIO HORARIA

Un cop es determina el volum global de desplagaments generats cal observar quin és el
repartiment horari d’aquesta demanda.

L'establiment de la distribucié horaria dels viatges generats és necessaria per preveure puntes
de demanda tant de serveis de transport public com d'infraestructura viaria (capacitat de les vies
i possibles problemes de saturacio).

Es coneixen d’altres centres similars horaris que permeten plantejar una graella raonable d’horaris
segons el grup i les seves funcions dins del centre. En cada cas s’ha fixat un horari que permeti
escenaris de major mobilitat (més desfavorables) per tal de "poder preveure les puntes de transit
majors i preveure possibles colls d'ampolla.
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Els horaris serien:

Personal treballador: de 8.30 h a 13.00 i de 14.00 a 18.00h — Horari partit, on es generen més
entrades i sortides i, per tant, més desplagaments possibles.

Monitors i técnics: en aquest grup, s'establira una entrada flexible entre les 7.30 i les 8.30 hores
si bé:

e Dos tergos surten a fer treballs exteriors amb els usuaris del centre i torna entre 13.00 i
les 14.00 hores. De 14.00 a 15 hores marxen del centre.

e Un ter¢ es manté al centre en treballs técnics (manteniment, cura d’hivernacles, taller,
etc...) i marxen també de 14.00 a 15.00 hores.

Persones usuaries centre ocupacional: I'horari s’estableix de 7.30-8.30 I'entrada, surten a fer
treballs exteriors i tornen cap a les 13.00-14.00 hores i marxen de 14.00 a 15.00 hores.

Aquests horaris inclouen un cert marge de flexibilitat, perd acullen, en tot cas, I'horari dels usuaris
dins seu, ja que seran persones amb necessitat d'assistencia pel seu grau de discapacitat
intel-lectual (>65%).

Aquests horaris diferenciats permetran establir unes corbes horaries ajustades i preveure les
acumulacions de transits. Un cop definida la distribucié modal de cada grup, es poden detectar
puntes i eventuals problemes de capacitat, si hi son.

A I'nora de realitzar el calcul s’ha tingut en compte possibles variacions d’'una hora en lI'entrada i
sortida i s'estimen corbes horaries generiques corresponents a dies punta de maxima mobilitat.

Figura 7. Distribucié horaria corresponent al personal treballador i de serveis
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Figura 8. Distribucié horaria corresponent als desplagaments de monitors i altre personal técnic
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Figura 9. Distribucié horaria corresponent als desplagaments de les persones usuaries del centre
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Figura 10. Distribucio horaria corresponent als desplagaments dels acompanyants al transport adaptat
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NOTA: el grafic mostra sols la corba de sortides ja que les entrades es produeixen en el mateix rang horari d’'una hora i
linies d’entrades i sortides queden solapades.
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Figura 11. Distribucié horaria corresponent als desplagaments dels acompanyants en vehicle privat
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NOTA: el grafic mostra, en algun tram horari, sols la corba de sortides ja que les entrades es produeixen en el mateix rang
horari d’'una hora i linies d’entrades i sortides queden solapades.

Figura 12. Distribucié horaria corresponent als desplacaments totals al centre sanitari-assistencial
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Les puntes de mobilitat s’estimen a primera hora, coincidint amb les puntes d’entrada (7-8h.) i
sortida a la feina a la tarda (14-15h.) quan s’acaba l'activitat ocupacional. Hi ha també un moment
punta de sortides de 8 a 9, amb la marxa dels grups de brigades de treball exterior. No obstant,
cal tenir en compte que en les hores punta com a maxim s'acaba produint un maxim de 103
desplagaments (12 d’entrada i 91 de sortida de I'ambit), que es tracta d’'un volum reduit.

Cal remarcar que aquesta tornada de les brigades de treball, es fan amb furgonetes, amb grups
de 5 persones usuaries i d’'un monitor i, per tant, en la conversié a nombre de vehicles, aquests
valors son encara més reduits.




Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

Taula 6. Distribucié horaria de la mobilitat diaria generada pel nou equipament sanitari-assistencial

CS TN I

6a’7

“——

8a9

———

10a11

1na12 0 0 0
12213 22 5 27
13214 53
___
15216 3 0 3
16217 0 0 0
17218 0 5 5
18219 0 3 3
19220 0 0 0
20221 0 0 0
21a22 0 0 0

TOTAL dia " ies | s | e

2.4. DISTRIBUCIO MODAL DELS DESPLACAMENTS

Una vegada determinat el volum global de desplagaments generats i la distribucié horaria
d'aquests, cal observar quina és la distribucié modal d’aquesta mobilitat.

La politica de mobilitat de les noves activitats ha de ser apostar pels desplagaments amb mitjans
més sostenibles, pero tot i aixi cal integrar en aquesta distribucié les especificitats dels usos del
centre i dels usuaris, en aquest cas, amb un grup de persones amb gran dependéncia i que, com
en centres similars de referencia, arribaran en vehicle adaptat col-lectiu en la seva major part.

La distribucié de personal treballador i de serveis, monitors i técnic si que és més obert. Caldra
comptar en el total de desplagaments els d’aquells que tenen com a funcié 'acompanyament, ja
sigui en transport col-lectiu adaptat, com en vehicle privat. Amb aquests criteris es fa la
distribucié modal hipotética i que entenen els redactors com més ajustat a la futura situacio real
de la mobilitat relacionada amb el centre.

Cal tenir també present la ubicacié del centre, en una zona allunyada del nucli i amb una oferta
de transport public limitada.

De l'aplicacio del repartiment modal sobre la mobilitat generada s'obté un flux de desplagaments
generats per a cada mitja de transport, que dona un total de 396 desplagaments diaris generats
pel nou equipament sanitari-assistencial de Sabadell.
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Figura 13. Distribucié modal

396 desplacaments/dia
8 188 15 176 8
2.1% 47,5% 3,8 44,4% 21%
A peu Bici Transport adaptat (bus) mBus Cotxe Moto

Taula 7. Distribucié modal segons col-lectiu

Personal Persones formadores 8
" o Persones usuaries | Acompanyants
X treballador i personal tecnic
Distribucié modal
Despl./dia Despl./dia Despl./dia Despl./dia

A peu

Bici / VMP 2 5% 7 5% = = = =
Bus 2 5% 14 10% - - - -
Transport adaptat - - - - 180 90% 8 29%
Taxi = = = = = = = =
Cotxe 26 85% 108 80% 20 10% 20 71%
Moto / sharing 2 5% 7 5% -

roraLpercotiect | 32— 100% | 130 | 1o0% | 200 [100%] 20 | o0%

2.5. GENERACIO DE VIATGES EN VEHICLE MOTORITZAT

En el cas dels desplagaments en vehicle motoritzat, per al calcul de la demanda i I'analisi de
fluxos, cal aplicar un factor d’ajustament per convertir desplagaments en nombre total de
vehicles/dia: es tracta de I'ocupacioé en unitats de persones/vehicle.

Per aix0 mateix s'estableix una ratio diferenciada entre els diferents mitjans de transport en
funcié dels usos del sol que determina el Decret 344/2006.

Dels 396 nous desplagaments generats per l'equipament, 184 (46,6%) corresponen a
desplagaments amb turisme o motocicleta, als quals s’aplica un factor d’ocupacié dels vehicles
(vegeu taula seguent).




Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

Taula 8. index d'ocupacié de vehicles segons vehicle

index d'ocupacié de vehicles

Mitja de transport | Desplagaments | personal Persones Usuaris/es en Nombre
cotxe amb vehicles
treballador formadores
acompanyant

Cotxe 176 1,2 1,2 2,0 133
Moto / sharing 9 11 11 2,0 8

Autocar (adaptat)

__—__

El resultat d’aplicar aquests indexs dona una mobilitat de 133 turismes/dia, 8 motos/dia i 4
autocars/dia. La meitat entren i I'altra meitat surten.

Per coneixer els fluxos d’entrada i sortida es fa servir la distribucio horaria definida en l'apartat
2.3. Aix0 permet identificar les hores punta, que és el moment del dia en qué es produeix un
major nombre de circulacions, i per tant, els moments de maxima demanda.

Turismes:

e Al mati (7 a 8h.): 20 turismes d’entrada i O de sortida.
e Alatarda (14 a 15h): 6 turismes d’'entrada i 28 de sortida.

Motos:

e Almati (7 a8h.lde 8a9h):1moto dentrada i O de sortida cada hora.
e Alatarda (14 a 15h): 0 motos d’entrada i 2 de sortida.

Transport adaptat (autocar):
e Al mati (de 7 a 8h.): 1d'entrada i 1 de sortida
e Alatarda (de 14 a 15h): 1 d’entrada i 1 de sortida.

Taula 9. Distribucié horaria del nombre de vehicles motoritzats que entren i surten

_ Nombre de cotxes Nombre de motos Nombre d’autocars

6a7 0 0 0
—--_
8a9 1 0 0 0
9a10 2 18 0 1 0 0
10am 8 8 1 1 0 0
Mal2 0 0 0 0 0 0
12a13 15 1 0 0 0
13a14 0 0 0 0
-—-_
15 a16 2 0 0 0 0 0
16a17 0 0 0 0 0 0
17 a 18 0 4 0 0 0 0
18219 0 2 0 0 0 0
19a20 0 0 0 0 0 0
20a21 0 0 0 0 0 0
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2.6. GENERACIO DE VIATGES EN TRANSPORT PUBLIC

Pel que fa a l'accés en transport public, davant la reduida oferta i la ubicacidé del centre,
I'assignacié també és reduida, ja que es considera que I'eleccié de mode ve molt condicionada i
s’ha establert en un total de 2 desplagcaments de personal treballador i 14 de formadors i de
monitors durant el dia.

Encara que la distribucio horaria reparteix més les entrades i les sortides, s’ha agrupat tot el gruix
de desplagaments en les hores punta, per tal de contemplar I'escenari més desfavorable en el
calcul de demanda i de I'oferta necessaria per satisfer-la:

Bus:
o Al mati (de 7 a 8h): 8 desplagaments d’entrada i O desplagaments de sortida.

e Al mati (14 a 15h): 0 desplagaments d’entrada i 8 desplagaments de sortida.

2.7. GENERACIO DE VIATGES EN MITJANS DE TRANSPORT NO
MOTORITZATS

Pel que fa a 'accés en mitjans no motoritzats (a peu i en bicicleta/VMP), donada la ubicacié del
centre i la distancia als nuclis residencials del municipi, no s’ha assignat desplagaments a peu.

S’ha assignat un 5% de viatges en bicicleta/VMP respectivament als col-lectius de personal
treballador (s/total de 32 desplagcaments) i al de formadors-monitors (s/total de 136
desplagaments).

Encara que la distribucidé horaria tipus resulta en xifres iguals o inferiors a 1 en diferents hores
(pel baix nombre de desplagaments assignats), s’ha agrupat tots els desplagaments en bici en
una sola hora d’entrada i de sortida per tal de preveure I'escenari més desfavorable. S'’ha assignat
gue entrin tots de 7 a 8 i surtin tots de 14 a 15, un cop els usuaris i usuaries del centre ja han
marxat.

Els pics d’entrada i sortida en mitjans no motoritzats es reprodueixen a continuacio:
Bici/VMP:
o Al mati (de 7 a 8h): 2 desplagament d’entrada/hora i O desplagaments de sortida.

o Alatarda (14 a 15h): O desplagaments d’entrada i 2 desplagaments de sortida
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3. CARACTERITZACIO DEL TERRITORI | DE LES XARXES

L'efecte que puguin tenir les noves activitats en estudi sobre la mobilitat de les persones depén
en gran mesura de les caracteristiques del territori on s’'ubiqui. En aquest cas, I'emplagament
queda ubicat al sud de Sabadell, al sector empresarial de Sant pau de Riu-sec (segons ultima
definicio de barris de I'Ajuntament).

A continuacio es descriuen les xarxes de transport que donaran servei a 'ambit d’estudi.

3.1. XARXA DE VEHICLES MOTORITZATS

Un cop situada geograficament la peca de terreny en estudi, es descriuen les principals
infraestructures viaries de I'entorn i les intensitats de transit que suporten. Sobre aquesta base
es defineixen les connexions internes i el seu encaix en l'entramat viari amb els nuclis
circumdants.

A) Xarxa viaria de connexid externa

La xarxa viaria basica externa és la xarxa de carreteres que passa pel municipi i estructura les
relacions de la ciutat amb la resta del territori:

e Autopista C-58: enllaga Barcelona, Sabadell i Terrassa on enllagca amb l'autopista C-16 i
segueix cap a Manresa, Berga i la Cerdanya. Des de l'autopista C-58 es pot accedir
també a l'autopista AP-7, eix vertebrador de Catalunya nord- sud des de Francga fins al
Pais Valencia. L'autopista C-58 disposa de tres sortides a Sabadell, Sabadell Sud,
Sabadell Centre i Sabadell Nord, amb un tram de calgada lateral sentit nord. Té tres
carrils de circulacié per sentit.

e Autopista C-58C: serveix com a ronda oest de la ciutat de Sabadell, enllagant I'autopista
C-58 amb la carretera BV-1248 oferint enllagcos amb la N-150 i Can Llong / Castellarnau.
Té tres carrils de circulacié per sentit, amb un tram final d’enllag amb la BV-1248 d’un sol
carril per sentit, també al punt d’enllag amb la C-58.

e Carretera N-150: comunica Montcada i Reixac amb Terrassa per Cerdanyola, Barbera
del Vallés i Sabadell, discorrent per l'interior dels diversos nuclis urbans.

e Carretera B-140: uneix Sabadell, Santa Perpétua de Mogoda i Mollet del Vallés. La via
parteix de la interseccié amb la N-150.

e Carretera C-1413a: uneix Molins de Rei, Rubi, Sant Quirze del Vallés, Sabadell, Sentmenat
i Caldes de Montbui. El pas historic pel centre de Sabadell de la via queda interromput
per llla de vianants existent entre el carrer de Sant Feliu i el passeig de Manresa.

e Carretera BV-1248: enllaca Sabadell i Matadepera des de Can Deu. La penetracié urbana
de la via al nucli conforma I'avinguda de Matadepera.

e Carretera BV-1414: via local que uneix Sabadell, des de la Gran Via fins a Sant Cugat del
Vallés, a través de la Universitat Autonoma de Barcelona, a Cerdanyola.

e Carretera B-124: uneix Sabadell, Castellar del Vallés, Sant Lloreng Savall i Calders. En el
nucli urba pren les denominacions carretera de Prats de Lluganés i avinguda Onze de
Setembre.
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e Carretera C-155: enllaga Sabadell, Polinya i Llica de Vall.

e Carretera BV-2432: comunica amb el barri sabadellenc de Torre-romeu.

Figura 14. Xarxa basica de connexi6 externa
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B) Xarxa viaria de I'’entorn de I'ambit

En la darrera definicié de barris, on es va reorganitzar la divisié administrativa del municipi es van
crear també dues zones empresarials, una de les quals la de Sant Pau de Riu-sec, en la xarxa
viaria de la qual s'inscriu 'ambit d’estudi. Aquesta zona es troba a I'extrem sud de Sabadell i limita
pel nord amb els barris de Gracia i Campoamor i, a I'est, amb el municipi vei de Badia del Vallés.
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L'ambit d’estudi forma part de la trama viaria del sector de Sant Pau de Riu-sec de Sabadell i hi
ha diversos vials que comuniquen amb la resta de la ciutat i amb la xarxa de connexié externa.

L'entorn disposa de les seglients vies de circulacid de la xarxa basica per a vehicles motoritzats:

e Carrer de la Vall Moranta: Vial de dos carrils de circulacié d'un sol sentit amb una bateria
d’aparcament, que s’estreny i passa a un sol carril en la cruilla amb Can Borrell per donar
espai a la sortida del parquing subterrani i torna a dos carrils fins al carrer de Can Diviu
en sentit est, enllag amb rotonda i sortida de I'area. Aquest carrer constitueix el costat
est del solar objecte d’'estudi.

e Carrer de la Serra de Galliners: carrer que recorre el frontal del gran centre comercial
IKEA i que té continuitat passada la rotonda amb el carrer de la Vall Moranta. En la segona
part del vial (a partir de la rotonda) té doble sentit circulatori (1+1 carrils) i una filera
d’estacionament fins a la cruilla de Can Diviu. Aquesta via té continuitat passat Can Diviu
per, més endavant, connectar amb un altre vial de connexié externa, com és el passeig
de Sant Pau de Riu-sec. Un cop s’arriba a aquest, es pot retornar cap a la zona, prendre
I'enllag cap a la C-58 i la BV-1414 o bé, girant a I'esquerra agafar el passeig de Sant Pau
de Riu-sec cap al centre de Sabadell.

e Carrer de Can Borrell: és aquest un vial interior a I'ambit d'estudi, de doble sentit
circulatori i una mobilitat purament interna, d’accés o de sortida de parquings dels centres
comercials del centre del sector empresarial. Les connexions que proporciona son o bé
cap al'oest per connectar amb el carrer de la Vall Moranta o cap a I'est, per anar al passeig
de Sant Pau de Riu-sec. Cal dir que en aquest darrera interseccio, es forca el gir obligatori
cap a la dreta (cap al sud) dirigint el transit a la rotonda amb el carrer Serra de Galliners.
Es una mena de via de retorn cap al sector o de sortida a través de la rotonda de Serra
de Galliners i Sant Pau de Riu-sec i Pla de Fonollar. Es troben trams d’aparcament o de
zones d’aprovisionaments dels magatzems comercials i també acull 'accés al parquing
subterrani que té sortida per Vall Moranta.

Imatge 1.  Tram de Vall Moranta junt a la finca Imatge 2. Tram vist des de la cruilla amb el
objecte d’estudi (costat esquerre de la imatge). carrer de Can Borrell. (a 'esquerra, la sortida del
parquing subterrani).
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Imatge 3. Carrer de la Serra de Galliners tram Imatge 4. Serra de galliners, passada la cruilla
inferior (davant centre comercial IKEA). amb rotonda de Vall Moranta.

Imatge 5. Carrer de Can Borrell. Vista cap avall Imatge 6. Carrer de Can Borrell. Vista cap a
Moranta. passeig de Sant Pau de Riu-sec.

L'ambit d'estudi disposa de les seglients vies de circulacié de la xarxa d'accés per a vehicles
motoritzats:

o Passeig de Sant Pau de Riu-sec: és la principal via d'accés al sector. Disposa d’'un sol
sentit d'entrada al sector amb dos carrils sortint de I'autopista C-58 (costat Barcelona-
Girona) i de doble sentit, amb 2 carrils per sentit accedint al sector des del costat
Sabadell.

e Carrer del Can Diviu: connecta Serra de Galliners amb Sant Pau de Riu-sec i disposa de
ramals d’accés i de sortida al sector des de la rotonda sobre Serra de Galliners. Can Diviu
disposa d’'un carril que esdevé en doble carril per a cada sentit quan s'uneix amb l'accés
i sortida de la rotonda superior. Aquest eix envolta el sector.

e Carrer de Plade Fonollar: aquest és un carrer d'un carril per sentit i disposa d’'una banda
d’estacionament en el costat sud. Connecta el sector amb Badia del Vallés i també
permet sortir del sector per connectar amb la Gran Via de Sabadell i des de la zona
industrial per carrer de Raimon Casellas amb el sector.
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Imatge 7. Passeig Sant Pau de Riu-sec, sortint Imatge 8. Tram d’accés des del costat Sabadell.
de la C-58 cap al sector.

Imatge 9. Carrer de Can Diviu. Vial que Imatge 10. Carrer de Can Diviu i accés a C-58
connectar Serra de Galliners amb passeig de Sant  sentit oest.
pau de Riu-sec.

Imatge 11. Carrer del Pla de Fonollar Imatge 12. Carrer del Pla de Fonollar. Connexid
amb rotonda i passeig de Sant Pau de Riu-sec
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Figura 15. Xarxa viaria de I'entorn de I'ambit d’estudi (detall del planol 2)

Sabadell

K

ﬁ Accés/Sortida parquing

3.2. INTENSITATS DE TRANSIT

L'analisi del transit s'orienta fonamentalment a coneixer el comportament del transit de I'entorn
de I'ambit d'estudi de cara a estudiar-ne el nivell de servei i Iimpacte del nou sector en hores
punta.

Del PMUS de Sabadell es disposa de I'aforament de l'accés principal per Sant Pau de Riu-sec en
la cruilla amb carrer de Can Diviu i els diversos ramals de la rotonda que han permés conformar
I'aranya de transit.

El recompte mostra els volums i coeficients de mati (de 9 a 13 h) i de tarda (de 14 a 18h) per a
les diverses seccions i moviments i també de les hores punta i volums en mati i tarda per hora.

Aquesta informacio assenta la base de I'estat actual de les vies que es poden veure afectades
pels nous usos que s’estan estudiant i valorar si els increments poden generar saturacions de la
xarxa.

Amb caracter previ, cal tenir present que pel caracter eminentment comercial de la zona i sense
usos residencials, els volums més elevats es produeixen en dissabte i 'equipament en estudi
tindra activitat de dilluns a divendres, rad per la qual no ha de sumar transit en els dies de major
afluéncia actuals.
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S'exposen i analitzen les dades de transit tot seguit.
Dades del Pla de Mobilitat Urbana de Sabadell

Es disposa de l'aranya de transit de Sabadell, segons el Pla de Mobilitat Urbana de Sabadell
(PMUS) amb data dels planols maig de 2022, corresponents a la Documentacié d’aprovacid inicial
del PMUS 2023-2028.

Les vies de la xarxa basica segons l'aranya de transit del PMUS tenen les seglients intensitats de
transit:

Taula 10. Intensitats de transit a I'ambit d’estudi

Sentit

o1, S (P e BT s g::%ri\:jii la Serra de Galliners — rotonda amb carrer de Nord 10.000

s, G (P e s Rotonda carr_er de Can Diviu — rotonda amb carrer de la sud 4.400
Serra de Galliners

Pg. Sant Pau de Riu-sec Carrer de Can Diviu — BV-1414 (Ctra. Bellaterra) Nord 9.900

Pg. Sant Pau de Riu-sec Carrer de Can Diviu — BV-1414 (Ctra. Bellaterra) Sud 1.900

Carrer de Can Diviu Carr<.ar de la Serra de Galliners — rotonda amb Sant Pau Est 2 400
de Riu-sec

Carrer de Can Diviu Carr?r de la Serra de Galliners — rotonda amb Sant Pau o 5.000
de Riu-sec

Carrer del Pla de Fonollar Rotonda Sant Pau de Riu-sec i rotonda av. Cantabric Nord-est 4.600

Carrer del Pla de Fonollar Rotonda Sant Pau de Riu-sec i rotonda av. Cantabric Sud-oest 4.200

L'aranya de transit no mostra dades de volum de transit de Serra de Galliners ni de la Vall
Moranta, per0 si de les vies que aboquen transit en elles, amb la qual cosa és possible valorar les
carregues del viari que envolta el sector.

Les carregues de vehicles en dia feiner dels carrers que aporten transit (pg. de Sant Pau de Riu-
sec sentit sud i Pla de Fonollar sentit oest) mostren IMDs de l'entorn de 4.000 vehicles
cadascuna. Aquests volums totals es distribueixen abans d’arribar al sector entre 2 vies en tots
dos casos:

= El flux de vehicles procedent de pg. de Sant Pau de Riu-sec es divideix entre Serra de
Galliners (entrada al sector) i Pla de Fonollar, cap a Badia del Vallés o Sabadell per carrer
del Cantabiric.

= Els vehicles procedents de Pla de Fonollar es divideixen entre carrer de la Serra de
Galliners (entrada al sector) i pg. de Sant Pau de Riu-sec, de sortida de la zona, cap a
Sabadell o cap a l'autopista.

Aixi, els transits que ha d'absorbir el carrer de Serra de Galliners es pot trobar en un maxim de
4.000-6.000 vehicles en la hipotesi que tot el transit d'aquestes vies es dirigis cap al sector en
estudi per Serra de Galliners.
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Figura 16. Aranya de transit de vehicles de Sabadell a I'entorn de I'ambit d’estudi
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Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sabadell 2023-2028 (2019)

Capacitat de les vies

En la documentacié del PMUS de Sabadell 2023, es disposa d'aforaments en seccié i de
distribucié de comptatges manuals de mati i de tarda per al principal punt d’'accés al sector, la
rotonda del carrer de Can Diviu amb el passeig de Sant Pau de Riu-sec.
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Aquest node canalitza el transit procedent de la carretera de Bellaterra, Sabadell i altres origens
al nord del sector, ja sigui via C-58, BV-1414 o el tram superior de passeig de Sant Pau de Riu-
sec venint des de la Gran Via.

Aquests comptatges, que donen finalment el transit de I'eix principal d’entrada pel tram de Sant
Pau de Riu-sec dona unes Intensitats Mitjanes Diaries de 4.400 vehicles i de sortida, de fins a
10.000 vehicles/dia.

Entrades al sector

Els comptatges manuals han mostrat uns resultats de volums de transit de mati (de 9 a 13h)
de 1.125 vehicles i un volum en periode de tarda (de 14 a 18h) de 976 vehicles.

El volum maxim en hora punta és en la seccié de Sant Pau de Riu-sec d’entrada al sector de 324
vehicles, en dos carrils de circulacio i I'hora punta és de les 11 a les 12 del mati. A la tarda,
aquesta hora punta és de 17 a 18 h, amb un volum total en seccié d’entrada de 268 vehicles en
dos carrils.

Sortides del sector

Les sortides, en periodes de 4 hores mati arriben a 2.205 vehicles de 9 a 13 h i fins a 2.577
vehicles de 14 a 18h.

Les sortides del sector per I'eix de major transit mostra volums punta per hora al mati de 550
vehicles/hora (2 carrils) de 9 a10h i, a la tarda, una punta de 652 vehicles/hora (2 carrils) de
16 a 17h. de la tarda.

Els volums maxims tant per hora com per periodes de 4 hores de matii de tarda es troben lluny
de la capacitat maxima d'una via de 2 carrils, com és Sant Pau de Riu-sec o del carrer de Serra
de Galliners que, en la penetracié al sector disposa de 2 carrils de circulacié i un d’addicional
d'entrada al parquing del centre comercial existent (IKEA).

Més endavant es tracta els nivells de servei de les vies i la capacitat maxima d’absorcid de transit

d’aquests carrers.

Taula 11. Intensitats de transit i coeficients de mati i tarda a la cruilla de Sant Pau de Riu Sec amb carrer de
Can Diviu.
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Figura 17. Localitzacié del punt d'aforament manual i esquema de moviments del recompte manual.
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Font: Recomptes manuals del Pla de Mobilitat Sostenible de I'Ajuntament de Sabadell 2023. DOYMO.

3.3. OFERTA D’ESTACIONAMENT

Deixant de banda els aparcaments subterranis de centres comercials propers al sector i els vials
privats de Vall de Moranta i Can Borrell, i tenint en compte unes dimensions aproximades de 5m
dellarg x 2,5m d’ample per plaga d’estacionament, es valora que hi ha una oferta estimada de 84
places als vials de carrer de la Serra de Galliners i de Can Diviu ( aquest ultima borsa
d’aparcament) a uns 200 metres de la zona en estudi. L'ocupacio observada al tram de Serra
de Galliners és de 2-3 vehicles del total de les 47 places comptades i, en el cas de Can Diviu,
també observat en un dia de forta demanda (dissabte tarda) per I'activitat principal de la zona
tarda (comercial) 'ocupacio era de O vehicles estacionats.

En resum, es compta com a oferta d’aparcament en calgada:

Ocupacio observada

Localitzacio Places totals (n. places i % total)
Carrer de Serra de Galliners (en cordo) 47 2

Carrer de Can Diviu (en cordd) 37 0

Total oferta 84 2(2,4%)
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Encara que no s’ha comptabilitzat com a oferta disponible, val la pena remarcar que en I'entorn
immediat hi ha altres borses d’'aparcament en els esmentats vials privats d’'us public (Vall de
Moranta i Can Borrell) i entre els blocs comercials entre Vall de Moranta i passeig de Sant Pau
de Riu-sec. En els primers, es detecta fins a 76 places, amb ocupacions inferiors al 60% en dia

de maxima demanda i en la zona entre blocs comercials hi ha d’'Est a Oest:

Entre bloc 1i bloc 2, fins a 142 places i entre bloc 2 i bloc 3, 144 places. Cal remarcar que no es
compta aquestes 286 places com a oferta per la funcionalitat: estan associades a uns
establiments per proximitat (Leroy-Merlin, Conforama, Wala, Mercadona) o es localitzen en
vials privats tot i que es troben dins d’'un radi maxim de 220 m de distancia el bloc més

allunyat.
Aixi, en total hi ha aproximadament una oferta de 84 places d’estacionament en I'entorn

immediat al nou equipament.
S’ha calculat en I'aparcament en linia, com ja s’ha esmentat, a 5 metres de longitud per plaga. En

el cas de places en bateria i en semibateria, s’ha utilitzat per a comptabilitzar les places pintades

actualment.

Figura 18. Localitzacié de I'estacionament per a turismes de I'entorn
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3.4. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Per a I'estudi dels aspectes de cobertura de transport public el Decret 344/2006 determina que
en caracter general la distancia minima a les infraestructures fixes de transport col-lectiu no ha
de sobrepassar els 500 metres (distancia mesurada sobre la xarxa viaria), mentre que en el cas
de la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, determina que les parades de les linies
s’han de situar de manera coordinada amb els itineraris de vianants i ciclistes, de manera que la
distancia maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres,
llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que no és possible.

L'ambit d’estudi disposa d’una baixa oferta de transport public propera, tenint en compte que la
parada més propera al futur equipament es troba a una distancia aproximada de 355 metres.
L'oferta a menys de 0,75 km de I'equipament és d’una linia de bus, I'L11 que presta servei en
feiners i dissabtes i les mateixes parades per a la linia en dies festius comercials, la F6.

Les linies de bus urba sén operades per Transports Urbans de Sabadell (TUS).

Figura 19. Oferta de transport public més proper a I'ambit d’estudi, dies feiners, dissabtes i festius

Sabadell %

Linies d'autobis que serveixen I'smbit i parades

LLEGENDA
g Parada de bus <500 m L{{ Castellarnau - Sant Pau de Riu Sec (Feiners i dissabtes)

{'| Paradadetaxi .
Pl. Catalunya — Sant Pau de Riu-sec (Festius)
b
C-56.}
m {Sagrera) — IKEA (per Badia del Vallés)
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Oferta de bus urba
Sabadell disposa d’'una xarxa d’autobus urba amb 22 linies d’autobus urba:

= 12 linies en feiners i dissabtes (L1, L2, L3, L4, L5, L7, L8, L10, L11, L12, L55i L80)
= 2 linies que circulen en dies feiners (L14 i L44)

= 1linia que circula de dilluns a divendres (L15)

= 1linia que circula en dies feiners lectius. (L23)

= 5 linies que circulen en dies festius (F1, F2, F3, F4i F5)

= 1 linia que circula en dies festius comercials (F6)

Taula12.  Oferta de transport public urba en I'ambit d’estudi

Linies

L11 Castellarnau - Sant Pau de Riu-sec (serveis en dies feiners i dissabtes)

Itinerari: linia d’'una longitud d’'uns 12 km de longitud, que connecta Castellarnau (a I'extrem nord de la
ciutat) amb la zona en estudi.

Sortides de Castellarnau: 32 expedicions Sortides de Sant Pau de Riu-sec: 30 expedicions
Horari: (31 en dissabte)
de 5,45 a 22,12 h (feiners) Horari:
de 5,45 a 22,10 h (dissabte) de 6,30 a 22,15 h (feiners)
de 6,25 a 22,15 h (dissabte)

F6 Placa de Catalunya - Sant Pau de Riu-sec (serveis en dies festius comercials)

Itinerari: linia d’'una longitud d’'uns 9 km, que connecta el centre de la ciutat amb el sector amb un tragat
majoritariament sobre la Gran Via.

Sortides de pl. de Catalunya: 12 expedicions Sortides de Sant Pau de Riu-sec: 12 expedicions
Horari: Horari:
de 9,27 a21,33h de 10,00 a 22,00h

= Les parades més properes a 'ambit es troben a 355 metres, al passeig de Sant Pau de
Riu-sec (vegeu mapa). En sentit entrada a I'ambit hi ha parada amb pal mentre que en
sentit Sabadell es disposa de marquesina. En tots dos casos hi ha informacio relativa al
servei (horaris, tragat i parades de la linia).

= Sols ala marquesina es disposa de banc.

= Aquestes dues parades més properes es troben en voreres de 2,10 metres d’ample.
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Figura 20. Planol i horaris del bus urba de la linia L11 de Sabadell, dies feiners i dissabtes
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Figura 21. Planol i horaris del bus urba de la linia F6 de Sabadell, dies festius comercials
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Pl. Catalunya

Sant Pau de Riu-sec

Sant Pau de Riu-sec
Pl. Catalunya
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E En aguest punt es pot fer transbord entre les diferents linies de festius.
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Imatge 13. Parada 677. Passeig de Sant Pau de Imatge 14. Parada 678. Passeig de Sant Pau de
Riu-sec en sentit d’entrada a I'ambit. Riu-sec en sentit cap a Sabadell.

La linia L11 connecta, en el seu recorregut amb les linies de RENFE Rodalies a les estacions de
plaga d’Espanya i de Centre i amb les estacions de Ferrocarrils de la generalitat de Catalunya de
Republica i pl. d’Espanya.

La xarxa en dies festius es limita també a una sola linia que connecta amb el centre amb la plaga
de Catalunya i la Ronda de Zamenhoff per seguir el recorregut per la Gran Via fins a 'ambit
d'estudi i la freqliencia és d’'una expedicié cada 30 minuts aproximadament per a la linia L11
(feiners i dissabtes) i de 66 minuts per a la linia F6 (estius comercials).

Els autobusos urbans operats per la companyia Transports Urbans de Sabadell (TUS) solen
disposar d’'una capacitat mitjana d’entre 40 i 100 passatgers, considerant les places assegudes i
dretes.

Oferta de bus interurba

Dins d'un radi també inferior a 400 metres hi ha també el recorregut de la linia de bus interurba
A2 (Badia-Barcelona), operat per Moventis que connecta I'entorn amb Barcelona, a I'estacié de
Sagrera.

Aquesta linia és directa des de Barcelona (via C-58) fins a Barbera del Vallés (3 parades) i un
recorregut per Badia del Valles (6 parades) que porten fins al final de linia a 'ambit d'estudi
(parada IKEA Sabadell).

A Barcelona entra per I'av. de la Meridiana fins al carrer de Felip Il, on té final a I'estacié de Sagrera
0 a l'estacio de Fabra i Puig. Des d’aqui es pot connectar amb altres linies urbanes, la xarxa de
metro i la de ferrocarril.

En I'ambit d'estudi, la linia té dues parades (una per sentit dins del radi de 500 metres, essent la
més propera la de Sant Pau de Riu-sec (d'arribada a la zona) que també utilitzen les linies L11 i
F6 de Sabadell (TUS). La de retorn en sentit cap a Barcelona es troba al carrer de Pla de Fonollar
(vegeu mapa).
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A2 Sabadell (IKEA) - Badia del Vallés — Barbera del Vallés — Barcelona (Sagrera)

Itinerari: Des de I'estacio de Fabra i Puig o Sagrera (Barcelona) un important punt intercanviador, la linia
surt per av. Meridiana i connecta per la C-58, directe fins a Barbera del Valles (N-150), ronda de I'Est i
av. Costa Brava a Badia del Vallés. Continua per carrer de Porto, Tibidabo i entra a la zona de carrer del
Pla de Fonollar.

OBS: La linia té parada a 400 metres de I'estacio de ferrocarril de Barbera del Vallés (parada carrer
Tibidabo), el que permetria la connexié amb I'ambit d’estudi amb un transbordament.

Sortides de pl. de Catalunya: 12 expedicions Sortides de Sant Pau de Riu-sec: 12 expedicions
Horari: de 9,27 a21,33h Horari: de 10,00 a 22,00h

Oferta de bus interurba

L'oferta d'autobus interurba es limita a una linia de connexi6 amb Barcelona, amb
sortides/arribades de I'estacié d’autobusos de Fabra i Puig o de Sagrera depenent de I'expedicid.

Taula13.  Servei de bus interurba proper a I'ambit d’estudi en dies feiners

W Expedicions Freqiiéncia

Recorreguts

Sentit Sabadell (IKEA)

30 min. de 9.40 a 11.40 i de

Sortides de Barcelona (Sagrera) 9.40-19.40 9 18.10 2 19.40
30 min.
de 8.00 2 9.00
Sortides de Barcelona (Fabra i Puig) 8.00-19.45 15 de 9.45 a 11.45

de 16.30 2 17.30
de 18.15 a 19.45

Sentit Barcelona

8.55-11.55 13 fins a Fabra i Puig

Sortides des d'IKEA Sabadell
ortides des abade 17.25- 19.55 9 de les 13 fins a Sagrera

30 min.

Taula 14. Servei de bus interurba proper a 'ambit d’estudi en dissabtes i feiners d’agost

Recorreguts m Expedicions JFreqiiéncia

Sentit Sabadell (IKEA)
Sortides de Barcelona (Sagrera) = = =

8.30-9.00 2 30 min.
9.40 - 23.00 21 40 min.

Sortides de Barcelona (Fabra i Puig)

Sentit Barcelona
Sentit Barcelona 9.00 -22.20 21 40 min.
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Imatge 15. Parada linia A2 a Pla de Fonollar. Imatge 16. Parada bus A2 a Pla de Fonollar, sentit
Sentit ambit d’estudi. sortida ambit.

El recorregut d’aquesta linia en dies festius arriba i surt de Badia del Vallés i no arriba a 'ambit.

No es disposen d'imatges que corroborin i reafirmin I'ocupacié actual del transport public de
I'entorn, si bé durant la sortida de camp realitzada es valorava una ocupacio inferior del 50% dels
vehicles, quedant espai disponible per acollir el volum de viatgers generat pel nou equipament.
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Estudi de mobilitat generada per la implantacio d'un equijpament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de

Figura 22. Bus interurba A2 linies en ambdds sentits (parades més properes a I'ambit d’estudi senyalades en requadre

discontinu color vermell).
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Oferta de ferrocarril

L'estacid més proxima a I'ambit es troba a una distancia a peu d'1,75 km de I'ambit. Es tracta de
I'estacié de RENFE de Barbera del Vallés que ofereix serveis dins la linia R4 de Rodalies, de Sant
Vicencg de Calders a Manresa per Vilafranca del Penedés.

S'inclou la informacio de 'oferta de ferrocarril ja que, tot i la distancia total entre 'ambit i I'estacio
de Rodalies de Barbera del Valles, hi ha la possibilitat de connectar amb I'ambit en estudi utilitzant
la xarxa d’autobus interurba. La connexid es faria a la parada al carrer de Tibidabo de la linia A2
que es troba a una distancia de 400 metres de l'estacio.

L'estacio de Barbera del Vallés presenta dues andanes, amb escales fixes i ascensors que donen
accés entre un nivell i altre. Aixi, I'estacio es pot considerar que és accessible per a persones
amb mobilitat reduida (PMR).

La linia mostra una oferta de fins a 66 expedicions/dia i freqliencies que oscil-len entre els 15 i
els 30 minuts depenent de la franja horaria. L'horari s’'estén en sentit Manresa des de les 6.03 i
les 0.03h. En sentit oposat, hi ha fins a Sant Viceng de Calders, un total de 70 expedicions entre
les 4.46 i 23.16h.
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Figura 23. Esquema de la linia R4 de Rodalies
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3.5. XARXA D'ITINERARIS PRINCIPALS PER A VIANANTS

Es considera la xarxa d'itineraris principals per a vianants a nivell d'amplada de voreres, pendents,
passos de vianants, enllumenat i accessos a peu fins a les parades d’autobuls més properes.

Amplada de voreres i estat paviment

El nou equipament que s’ubicara a l'illa delimitada pels carrers de Serra de Galliners i de la Vall
Moranta i Can Diviu, i es situa en un entorn principalment de caracter comercial. L'ambit d’estudi
generalment, disposa de voreres amplies, amb una amplada util d’entre 2,0 i 4 metres. En un dels
principals itineraris a peu entre les parades de transport public i 'ambit, es disposa d’'un passeig
interior (public) amb ample superior a 7 metres, garantint un accés comode i segur per als
vianants en aquesta connexio)

Les voreres en general es troben en un estat acceptable de conservacio, si bé hi ha punts
concrets que es troben deteriorades (paviment trencat o aixecat).

Figura 24. Amplada de voreres Utils de I'entorn de I'ambit d’estudi
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Imatge 17. Carrer de la Serra de Galliners. Vorera  Imatge 18. Vorera Est, a tocar de la finca en
Oest. estudi.

Imatge 19. Vorera a Vall Moranta a tocar de la Imatge 20. Vorera costat Est de carrer de la Vall
finca en questio. Carril bicicleta i vorera. Moranta, enfront de la finca en estudi.

Imatge 21. Vorera molt ampla a Vall Moranta a Imatge 22. Carrer de Can Borrell. L'aparcament
tocar de Can Diviu. deixa una voreraen 1,5 m.
T—
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Imatge 23. Serra de Galliners, pujant cap a 'ambit.  Imatge 24. Vial interior i paral-lel a Serra de
Galliners. Aquest és un vial important ja que
connecta directament entre el transport public i
ambit.

Estat del paviment
L'estat de manteniment del paviment pot afectar 'accessibilitat de la xarxa de vianants.

En 'ambit es detecta un general bon estat de manteniment, si bé hi ha alguns punts, com s’ha
dit, on calen reparacions en zones on el paviment de vorera esta malmés, amb peces trencades
o soltes i que afecten a dos punts molt concrets del passeig de Sant Pau de Riu-sec amb el carrer
de Can Borrell i en algun tram del propi carrer de Can Borrell.

Les imatges seglients mostren aquests punts amb desperfectes.

Imatge 25. Sortida nord de pas de vianants de Imatge 26. Costa oposat del pas de la imatge
Sant Pau de Riu-sec amb carrer de Can Borrell. anterior.

o =, ﬁ‘“'ﬁ
infra 5. 46



Estudi de mobilitat generada per la implantacio d’un equipament sanitari-assistencial a la confluéncia dels carrers de
Serra de Galliners i Vall Moranta, a Sabadell

Imatge 27. Cantonada de vorera de passeig de
Sant Pau de Riu-sec a carrer de Fonollar.

A banda d’aquests tres punts concrets, I'estat
de manteniment de la resta de I'ambit és
forca satisfactori. Respecte l'accessibilitat,
cal dir que també és satisfactori I'estat pel
que fa a [l'eliminacié de barreres
arquitectoniques i la preséncia de rampes en
els passos de vianants.

A carrer de Can Borrell hi ha algun trencament per voreres que s’estrenyen o per manca de rebaix,
que caldra resoldre en el futur. Hi ha encara alguna finca en obres a I'eix de Can Borrell i caldra
esperar a la finalitzacid de les obres per poder valorar I'estat final d'accessibilitat. Tot i aixd es
mostra algun exemple de zones pendents de resoldre en aspectes d’accessibilitat.

Imatge 28. Rebaix de vorera i paviment podo-tactil Imatge 29. Carrer de Can Borrell. Pas de
per guiar persones invidents. vianants cap a vorera no rebaixada.

Imatge 30. Obstacle a carrer de Can Borrell amb Imatge 31. Obres d'urbanitzacié en carrer
obstacle en la continuitat de la vorera. transversal a carrer de Can Borrell.
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Pendents

En relacid al pendent dels vials d’accés, aquests no haurien de superar el 6% previst en I'Ordre
TMA/851/2021 d'accessibilitat per als itineraris per a vianants adaptats. El Decret 344/2006
estableix en relaciéd amb la planificacid, que “el pendent maxim dels itineraris per a vianants no
pot superar, amb caracter general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament
justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.” L'entorn disposa d’'una orografia sense gaire
pendent que permet donar compliment a aquests pendents maxims inferiors al 5% a tots els vials
urbans de I'entorn.

El punt d'algada maxima es dona a la finca de Can Borrell, amb 125,9 metres i el més baix, a I'eix
de passeig de Sant pau de Riu-sec, amb 117 metres. El pendent maxim es troba entre el 2,8% i el
3,0%, amb el que es compleix el pendent maxim que demana el Decret 344/20086.

Figura 25. Mapa topografic de I'ambit d’estudi
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Passos de vianants

Els passos de vianants de I'entorn del futur equipament en general tenen una dotacié completa
a les diverses cruilles i tenen guals o voreres rebaixades que els fa accessibles, habitualment
disposen dels encaminaments per a invidents.

Els passos de vianants a l'eix de Serra de Galliners i al passeig de Sant Pau de Riu-sec sén
accessibles i l'itinerari és forgca complet fins a 'ambit d’estudi.

Les mancances que es detecten es troben sobretot a la cruilla en rotonda de passeig de Sant
Pau de Riu-sec, Serra de Galliners i Pla de Fonollar. La manca de passos i de continuitat d'itineraris
pot induir els vianants a travessar fora dels passos i exposar-se a atropellaments.

A continuacio es repassen els passos de vianants on es troben deficiencies o bé manca pas de
vianants. Per a la ubicacié dels mateixos s'utilitzen les referéncies de bloc que es mostren al
mapa entre les zones daparcament lligades a centres comercials (Mercadona, Wala,
Conforama...). Vegeu mapa de passos de vianants.

Passos amb deficiéncies

1) Pas per travessar carrer de Can Borrell en la cruilla amb passeig de Sant Pau de Riu-sec.
Es troben rajoles aixecades i soltes en tots dos extrems del pas de vianants.
2) Pas per travessar carrer entre bloc 1i 2.

Hi ha un moddul de New Jersey enmig del pas de vianants obstruint el pas parcialment. A
I'altre costat, cal rebaixar el pas en la transicié cap a la vorera. (imatge 28)

3) Passos a l'altura del parquing entre bloc 2 i 3 per travessar carrer de Can Borrell i per
seguir Can Borrell avall.

S'estreny el pas per la preséncia dels accessos al parquing subterrani, perd, a més, hi ha
algun esglad no rebaixat.

Punts sense pas de vianants

4) Arribant des de la C-58 per Sant Pau de Riu-sec. Rotonda amb Serra de Galliners i Pla de
Fonollar

= En el costat més proxim a la C-58 no hi ha pas de vianants. Aix0 obliga els vianants a
travessar la rotonda i arribar fins a la zona de la parada d’autobus. Per la distancia, no
resulta natural i els vianants travessen recte sense pas. Es mostren imatges de vianants
travessant.

= A l'entrada del pont tampoc no hi ha pas de vianants. Cal arribar fins al semafor a
I'extrem oposat del pon de Pla de Fonollar (imatge 27).

= Al costat nord de larotonda tampoc no hi ha pas de vianants. Alguns vianants travessen
recte en lloc d’'anar fins el pas, tot i que esta a pocs metres.

5) Al carrer de la Serra de Galliners, enfront de I'establiment de restauracié (Viena) davant
I'entrada del centre comercial IKEA a uns 60 metres de la rotonda.

= Totielretol d”’ENTRADA” no hi ha pas de vianants. Cal seguir Serra de Galliners amunt
fins el pas de vianants semaforitzats.
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= Pujant Serra de Galliners amunt, abans del pas de vianants semaforitzats hi ha una
entrada a parquing subterrani que tampoc no disposa de pas de vianants de continuitat
de la vorera.

= Entre el pas de vianants semaforitzats i la rotonda, hi ha uns 120 metres de distancia,
perd no hi ha pas de vianants per travessar Serra de Galliners.

6) En la cruilla de Vall de Moranta i carrer de Can Borrell. L'arribada per Vall de Moranta a la
cruilla coincideix amb una zona d'accés de vehicles de mercaderies a magatzem. Aixi,
s’ha pintat graella i no hi ha vorera que doni continuitat fins a Can Borrell.

Passos amb deficiéncies o zones de pas sense dotacio de pas de vianants

Imatge 32. Pas a la cruilla de Can Borrell amb Imatge 33. Sortida de parquing entre bloc 1i 2
Sant pau de Riu-sec. amb carrer de Can Borrell.

Imatge 34. Zona d’accés pel vial lateral de la Imatge 35. Rotonda. Vianant travessant fora de
rotonda. Vianant travessant fora de pas. pas des de pont de Pla de Fonollar amb Serra de
Galliners.
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Imatge 36. Arribada des de la C-58. Manca pasa Imatge 37. Mateix punt de la imatge anterior.
la rotonda. Vianant travessant fora de pas. Sense pas de vianants.

Imatge 38. Pas allunyat a la rotonda, en el ramal Imatge 39. Tram inferior de Serra de Galliners,

de passeig de Sant pau de Riu-sec. davant entrada centre comercial, pero sense pas
de vianants. Cal anar uns metres amunt, al
semafor.

Imatge 40. Accés a parquing junt a semafor Imatge 41. Extrem superior del primer tram de
central a Serra de Galliners. Manca pas de Serra de Galliners, a la rotonda. Manca pas de
vianants. vianants.
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Imatge 42. Cantonada de Can Borrell amb Vall Imatge 43. Mateix punt. Vista ampliada des de la
Moranta. L'entrada de mercaderies s’ha fet cantonada de Can Borrell.

sacrificant la vorera en el tram.

Caldra subsanar les deficiencies concentrant-se especialment en la reparacié del paviment a
la sortida de Can Borrell a Sant Pau de Riu-sec, retirant obstacles i dotant els passos de vianants
en l'entorn de la rotonda: en I'entrada al pont de Pla de Fonollar i en el ramal sud, on s’arriba
primer des de la C-58 (on es mostren diversos vianants travessant fora de pas).

Igualment, es proposa un nou pas de vianants a I'extrem de Serra de Galliners pujant, abans
de larotonda i accés a parquing d’'IKEA. Seria el pas que travessa Serra de Galliners.

Enllumenat

L'enllumenat dels carrers de I'entorn és correcte, disposant de fanals en tots els vials. En forga
vials s'observen llumeneres de tipus led, que ofereixen un major nivell d'il-luminacio.

Cal remarcar que, en el vial principal d'aproximacié a peu des del transport public (el passeig de
vianants) es disposa de fanals cada 5 metres.

Tot i que es troba un fanal coincidint amb el pas de vianants al final del passeig a peu cap a la
finca en estudi, es recomanaria reforcar amb un focus baix sobre pas de vianants per a crear
unailla de llum en aquest pas.

Igualment, es recomana focus de pas de vianants sobre el pas nou que es proposa a l'extrem
nord de Serra de Galliners, pujant, abans de la rotonda.

Amb aquests reforgos, l'accés a l'ambit es considera que estaria suficientment dotat
d’enllumenat.

3.6. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A BICICLETES / VMP

L'entorn immediat del nou equipament disposa de diversos trams de tragat de carril bicicleta,
amb una longitud d’'uns 1.850 metres de carrils actuals i un de molt recent (encara amb tancat de
proteccid d’obra d’'una part) a Vall Moranta. Aquest tram té uns 300 metres més aproximadament
(entre Can Diviu i la rotonda de Serra de Galliners).
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Els itineraris permeten l'accés des de trams exteriors (des de Gran Via per Sant Pau de Riu-sec,
des de Badia del Vallés, per Pla de Fonollar i des del sud, connectant el Cami de Badia a Bellaterra
tant per Sant Pau de Riu-sec, com pel tram darrere del centre comercial IKEA, entre el tragat de

I'enllag de la C-58 i el propi centre comercial fins arribar a Serra de Galliners, a la rotonda amb
Vall Moranta.

La connexié des dels carrils, en bicicleta, es completaria per un tram de convivéncia en el vial
interior paral-lel a Serra de Galliners, entre Sant Pau de Riu-sec i el carrer de Vall Moranta davant
la finca en estudi.

Tot i que al PMUS consten 4 punts d’estacionament de bicicletes, durant el treball de camp no
s’han detectat aquests estacionaments.

Figura 26. Xarxa d'itineraris per a bicicletes/VMP a I'entorn de I'ambit d'estudi
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Xarxa de vies ciclables proposades al PMUS

No hi ha exposat en el Pla de Mobilitat Urbana de Sabadell 2023-2028 trams addicionals
proposats en I'entorn immediat de I'ambit.

Figura 27. lItineraris proposat de la Xarxa de Vies Ciclables (PMUS de Sabadell)

Font: PMUS 2023-2028
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4. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

Amb el desenvolupament de les noves activitats lligades a la posada en marxa de I'equipament,
la mobilitat de la zona es veura incrementada. Els diferents desplagaments en els diferents
mitjans de transport tindran un impacte sobre cada una de les diferents xarxes, i en funcié de la
incidéencia que tinguin sobre la xarxa caldra presentar mesures adequades per solucionar-ho.

La implantacié d’activitats que generen nova mobilitat dins del nucli de Sabadell ha de ser
estudiada en els seus vessants d'accessibilitat i estacionament. Aquests aspectes s’han
d’'analitzar i, en el major grau possible, han de ser resolts en la fase de planificacié de les noves
activitats:

= Entendre com funciona la mobilitat en la situacio actual.

= Analitzar els accessos.

= Cal garantir que l'accés al sector no provoqui colls d'ampolla a les vies de circulacié
(especialment en les hores punta de mobilitat) i que la disposicid de les entrades i sortides
ofereixi un funcionament sense acumulacio de vehicles i sense les demores que aix0 pot
causar a residents o visitants a la zona.

= Analitzar els itineraris a peu, en bicicleta i en transport public, i oferir recorreguts segur i
amb connectivitat.

4.1. DESPLACAMENTS EN VEHICLE MOTORITZAT

Tal com s’ha analitzat al capitol de determinacié de la mobilitat generada el nou equipament
generara 128 cotxes/dia, 8 motos/dia i 4 autocars (vehicles adaptats).

Distribucio6 horaria:
Les hores punta de mobilitat en vehicle motoritzat, sén:
e Al mati (7 a 8h.): 20 cotxes, 1 moto i un autocar d’entrada i 1 de sortida de la zona.

e Al migdia, de 14 a 15h hi haura 6 cotxes d’entrada i 28 de sortida, i 1 moto de sortida i 1
autocar d’entrada i 1 de sortida .

e Alatarda, 19 cotxes i 2 motos de sortida

Donat I'horari diferenciat per a les persones usuaries, entre les 15 i les 16 hores, hi haura la sortida
de l'autocar (1) que s'unira a 5 cotxes d’entrada i 1 de sortida.

Distribuci6 territorial i itineraris d'entrada i sortida
Els itineraris d’entrada al nou equipament es repartiran entre:

e Autocar: accedira des de Sabadell procedent de la Gran Via per passeig de Sant Pau de
Riu-sec.

e Cotxes: esrepartiran en un 70%-30% per Gran Via-Sant Pau de Riu-sec (17 vehicles) i per
carrer de Can Diviu des de la carretera BV-1414 (7 cotxes).
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Els itineraris de sortida des del nou equipament es repartiran entre:
e Autocar (1) per Vall Moranta fins a Can Diviu i des de la rotonda, cap a Sant Pau de Riu-
secicap ala Gran Via.

o Cotxes: 10 cotxes es repartirien en un 50%-50% sortint per Vall Moranta, cap a Can Diviu
i rotonda; i la resta (9 cotxes) seguint Serra de Galliners per connectar més al nord
directament amb Sant Pau de Riu-sec i cap a Gran Via, ja que en aquesta cruilla es permet

el gir a esquerra.

Amb aquest itinerari s'evita el possible transit intern de la zona (Vall Moranta i Can Diviu).
Es un itinerari aparentment més directe, perd els baixos transits entre setmana no es

veuen distorsionats pel transit del centre.

Figura 28. Itineraris d’entrada i sortida a 'ambit d’estudi en vehicle motoritzat
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Nivell de servei a Sant Pau de Riu-sec

El grau de congestio del transit de la xarxa de carreteres es pot analitzar pel concepte de nivells
de servei. El quocient entre la demanda de transit en hora punta i la capacitat del vial defineix
I'index de saturacid (IS) i el nivell de servei corresponent.

Els nivells de servei indiquen el grau de fluidesa o de congestid de transit present en la xarxa
viaria, i relaciona el flux de transit real que circula amb la capacitat tedrica d'absorcié de la
carretera en hora punta. Quan el quocient entre el flux de transit real que circula per una carretera
i la capacitat teodrica d'aquesta supera el valor 1 (en un interval de temps concret), es parla de
nivell F o congestié. En canvi, quan aquest quocient té valors propers a zero, el nivell de servei
és A o de maxima fluidesa. Enmig hi ha els nivells B, C, D i E.

Els nivells de servei s’estructuren en els seglients rangs:

. Situacio de transit fluid. La velocitat dels vehicles és practicament la que escullen
els conductors.

e Nivell B: Circulacié estable. No es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La
velocitat dels vehicles, especialment dels més rapids, comencen a estar condicionades pels
altres vehicles.

o Circulacio estable. La velocitat i la maniobrabilitat estan condicionades per la resta
de transit. Els conductors han d'ajustar la seva velocitat segons la resta de vehicles
precedents.

e Nivell D: Circulacié inestable. Es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La
maniobrabilitat es veu restringida.

e Nivell E: Circulacid inestable. La intensitat de transit s'aproxima o s'iguala a la capacitat de la
via. Les retencions sén freqlients.

e Nivell F: Circulacié forcada. Problemes de congestié a la via. La intensitat de transit és
superior a la capacitat de la via.

A la taula seguent s’especifiquen els diferents llindars dels nivells de servei.

Nivell de
Servei

index de Saturacio (IS) [ Capacitat Demora

0-25 Sense conflictes Circulacio en flux lliure
25-50 Molt fluid Petites demores
50-70 Entre fluid i dens S'experimenten demores
70 - 90 Molt dens Grans demores. Poden produir-se retencions
puntuals
90 -100 Maxima capacitat Es produeixen retencions puntuals

Aglomeracio. Es

> 100 ;
supera la capacitat

Retencions prolongades en el temps

Font: Highway Capacity Manual
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Els nivells de servei es calculen en funcid dels seglients parametres, a partir de la capacitat base
generica de 1.200 vehicles/hora per carril, establint diversos factors de reduccié: nombre de
carrils per sentit, amplada del carril, % de vehicles pesants, inclinacié de la rasant, existéncia
d’estacionament de vehicles, preséncia de parades de bus, situacié respecte el nucli urba, girs a
la dreta i girs a I'esquerra.

El principal punt d’entrada previst a 'ambit i també ela seccié de major transit actual és la de Sant
pau de Riu-sec entre la rotonda de Can Diviu i la rotonda amb Pla de Fonollar.

Pels recomptes de composicid manual efectuats en el marc del PMUs (2023) es detecten fluxos
maxims d’hora punta que arriben a 663 vehicles/hora de sortida de 16 a 17hires i en sentit oposat,
un volum en hora punta d’entrada de 324 vehicles d"11 a 12 del mati cap a I'ambit.

Amb 2 carrils de circulacié en aquesta seccié i amb un tracat sense estacionament, prenent com
a capacitat maxima per carril 1.200 vehicles es disposa d’un nivell de servei com mostra la taula
per a cada sentit de circulacid.

El flux maxim de cotxes que generara I'ambit es preveu en 24 cotxes/hora de 8 a 9h, quan el
volum d’entrada de vehicles actuals no és el maxim.

Cal dir doncs que, encara que coincidissin els fluxos en I'hora punta de mati i de tarda (amb les
entrades i sortides actuals, el volum de vehicles generat no incidira en la fluidesa del transit, ni
generara colls d'ampolla.

Es mantenen els nivells de servei actuals (molt fluids) i sense conflictes amb l'increment de transit
nou generat per I'ambit.

Taula 15. Nivell de servei transit actual+ transit generat a Sant Pau de Riu-sec

Sant Pau de Riu.sec, sentit entrada Sant Pau de Riu-sec, sentit sortida
ambit ambit

ACTUAL A

GENERAT A A

4.2. DESPLACAMENTS A PEU

Tal com s’ha analitzat al capitol de determinacié de la mobilitat generada el nou equipament no
generara desplagaments complets a peu, si bé, els desplagaments en bus si que hauran de fer el
darrer trams (entre la parada i el centre en estudi) caminant.

Les hores punta de mobilitat en bus que hauran de fer un trajecte a peu son:

= Al mati (7 a 8h.): 4 persones d’entrada.
= Alatarda (14 a 15h.): 4 de sortida.

Els principals carrers que conformen els itineraris d’entrada i sortida al nou equipament
generalment disposen de voreres amples i accessibles amb el paviment en bones condicions. De
fet, des de les dues parades més proximes de transport public (una per a cada sentit de la marxa)
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al passeig de Sant Pau de Riu-sec, el tragat més directe és per Serra de Galliners o pel vial interior
paral-lel a aquest que també disposa de molt bones condicions d’amplada i sense barreres.

En els desplagaments a peu, caldra millorar alguna deficieéncia descrita d’incorporacio de rampa
i continuitat de vorera a carrer de Can Borrell i de dotacié de passos a la rotonda de Sant Pau de
Riu-sec amb Pla de Fonollar, tot i que queden fora dels itineraris d’accés des del transport public
a I'ambit.

Tret de les mancances comentades en els passos de vianants de I'entorn, no es detecten
incidencies per acollir el volum d'activitat que generara el nou equipament.

4.3. DESPLACAMENTS EN BICICLETA/VMP

Tal com s’ha analitzat al capitol de determinacié de la mobilitat generada el nou equipament
generara 8 desplagaments/dia amb bicicleta.

Les hores punta de mobilitat en bicicleta, son:

= Almati (8 a 9h.): 2 bicicletes d’entrada i O de sortida.
= Alatarda (16 a 17h.): O bicicletes d’entrada i 2 bicicletes sortida.

L’entorn de I'equipament disposa de xarxa ciclable que permet la connectivitat de I'edifici amb la
resta del municipi mitjancant bicicleta i VMP.

La xarxa de I'entorn principal esta formada per carrils bicicleta bidireccionals amb espai compartit
amb vianants sobre vorera en 3 trams (Sant pau de Riu-sec, Pla de Fonollari Vall Moranta i un de
segregat, des de rotonda Serra de galliners/Vall Moranta fins a connectar a Sant Pau de Riu-sec,
sortint de la C-58.

Els carrils acaben en zones de pas de vianants, si bé no esta pintat el carril en la zona que
travessa el carrer adjunt al pas corresponent.

Sols en un dels casos acaba en un tram de vorera sense continuitat (rotonda Serra de Galliners
amb pont de Pla de Fonollar) i caldra implantar el pas per donar continuitat al tram abans i després
de la rotonda.

Tenint en compte els desplagaments en bicicleta que generara la construccié del nou equipament
i la capacitat de la xarxa ciclable de I'entorn, no es detectaincidéncia en relacié amb la capacitat
d'absorcio dels carrils.

4.4. DESPLAGAMENTS EN TRANSPORT PUBLIC

Tal com s’ha analitzat al capitol de determinacié de la mobilitat generada el nou equipament
generara 16 desplagaments/dia amb transport public que, en realitat és mobilitat complementaria
amb desplacament a peu entre la parada i 'ambit d’estudi.

Tot i que els desplagaments no es preveu que siguin agrupats, s’ha considerat I'escenari més
desfavorable, amb totes les entrades juntes i totes les sortides agrupades (8 i 8).

Les hores punta de mobilitat en transport public, sén:
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e Al mati (7 a 8h.): 8 persones en autobus d’entrada.
e Alatarda (14 a 15h.): 8 persones en autobus de sortida.

L'ambit d'estudi disposa d’'una baixa oferta de transport public propera, aixi i tot, el nou
equipament es trobara situat a menys de 400 metres de distancia d’'una sola linia urbana i d'una
d'interurbana, perd procedent de Barcelona i que no té pas per Sabadell fins arribar a 'ambit. No
és previsible, doncs, un Us rellevant del transport public tenint en compte també el baix nombre
de persones i desplagaments totals diaris.

De les parades d'autobus més proximes a l'equipament, les dues de Sant Pau de Riu-sec,
disposen d'informacié basica de linies i horaris amb totem i sols una de les dues disposa de
marquesina habilitada que permet la proteccié dels vianants en situacid de climes adversos.. En
general, el manteniment de les parades és correcte i I'espai d’espera és suficient per acollir el
volum de persones que recull 'autobus.

Els itineraris a peu des de les parades de transport public al nou equipament majoritariament
presenten bones condicions de manteniment, d’accessibilitat i disposen de dotacié completa de
passos de vianants.

Tenint en compte la disposicié actual de I'entorn i els desplagaments que generara la construccio
del nou equipament, no es detecten incidéncies greus en la disponibilitat actual del transport
public.

4.5. CONSIDERACIONS DE GENERE

Planificar la mobilitat i els sistemes de transport d'una manera adequada és fonamental per a la
igualtat d'oportunitats de dones i homes en la societat. El principal model de mobilitat que respon
a la demanda esta basat fonamentalment a partir de les necessitats dels homes, de manera que
sembla fonamental introduir la perspectiva de génere en el sector del transport i la mobilitat, per
poder oferir respostes fora d'aquest model actual.

Aquests models de planificacio de I'urbanisme i la mobilitat han fomentat la desigualtat i exclusio
social. A gairebé totes les ciutats del moén i per raé d’aquestes politiques aplicades, les persones
que tenen menys accés al transport privat son les que es veuen més marginades a I'hora de
desplagar-se, fins al punt d’esdevenir presoners i presoneres de la ciutat. | aquesta ha estat una
de les politiques més discriminatories que al llarg del segle XX han sofert les dones a la ciutat.

En els darrers anys, molts estudis de mobilitat amb perspectiva de génere han reivindicat la
igualtat de la mobilitat adaptant el model masculi al femeni. Aquest error es basa en el fet que
s'identifica mobilitat amb distancia fisica recorreguda i no pas amb els serveis i activitats
obtinguts. Es a dir, es reforca la cultura de la llunyania (histdricament els models masculins)
enfront de la cultura de la proximitat (histdoricament atribuit a I'esfera femenina).

No obstant aix0d, la mobilitat del segle XXI s'identifica amb el nou paradigma de la sostenibilitat.
D’aquesta manera, es lliguen les conseqliéncies mediambientals del model de mobilitat basat en
el vehicle privat amb motius econdmics i de genere.
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En aquest punt, cal adoptar les caracteristiques de mobilitat atribuides historicament a les dones
(menys temps, més proximitat, modes més sostenibles). Cal deixar de posar I'emfasi en el
desplagament i posar-lo en I'accessibilitat per evitar segregacions i exclusions.

Des d'aquest punt de vista, i amb tot el descrit en el present capitol, I'objectiu és conéixer més a
fons els sistemes de transport i mobilitat, introduint la perspectiva de génere, per poder oferir
millors respostes a les actuals necessitats socials, mediambientals i econdmiques, des d'un punt
de vista tant local com global.

Analisi de la mobilitat per rad de genere en I'ambit de Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana
de Barcelona (SIMMB)

Un aspecte que cal considerar és si la distribucié modal presenta diferéncies atenent al genere
de lindividu. Per realitzar aquesta analisi, s'exposen els resultats de 'Enquesta de Mobilitat en
dia Feiner (EMEF 2020), la qual examina la mobilitat per rad de génere en I'ambit de Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

Figura 29. Ambit SIMMB
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L'ambit d'estudi s'ubica al municipi de Sabadell, pertanyent a la comarca del Vallés Occidental.
L'Us dels modes de transport varia en funcié de la disponibilitat d'un vehicle privat motoritzat.

L'estudi permet visualitzar les diferéncies d’habits i necessitats per rad de génere i corrobora les
diferencies existents respecte als mitjans de transport emprats i als motius de desplagament.

e Les dones presenten una major mobilitat personal (el 42,5% dels seus desplagcaments diaris
sén per aquest motiu) que els homes (38%).

o Lapoblacié femenina es caracteritza per fer un Us més elevat dels modes sostenibles: tan sols
el 33,3% de la seva mobilitat es fa en vehicle privat enfront al 43,2% en el cas dels homes.

Els principals motius per moure’s sén el treball, les compres quotidianes i acompanyar/ tenir cura
de persones. El treball i I'oci assoleixen percentatges significativament més elevats entre els
homes; les compres i acompanyar/ tenir cura de persones, en canvi, entre les dones. Les dones
es desplacen més per motius personals que els homes.

Taula 16. Motiu de desplagcament segons génere al Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de

Barcelona (SIMMB)
| vowss ]| oows

Motiu del desplagament Desplagaments % Desplagaments % Desplagaments %
Treball i gestions de treball 1.404.794 16,8% 1.025.704 12,3 % 2.430.498 14,5 %
Estudis 169.664 2,0% 168.940 2,0% 338.604 20%
Mobilitat ocupacional 1.574.458 18,8 % 1.194.643 14,3 % 2.769.102 16,6 %
Compres quotidianes 832.731 9,9 % 986.103 11,8 % 1.818.834 10,9 %
Compres no quotidianes 119.990 1,4 % 162.081 1,9 % 282.071 1,7 %
Metge/hospital 110.450 1,3% 191.967 2,3% 302.417 1,8%
Visita a un amic o amiga / familiar 210.879 25% 263.947 3.2% 474.825 2,8%
Acompanyar / tenir cura de persones 699.014 8,3% 252.158 11,4 % 1.651.172 2,9 %
Gestions personals 258.998 3,1 % 240.897 29 % 499.895 3,0%
QOci (espectacles, cinema, restaurants, esports) 455.478 54 % 303.316 3,6% 758.794 45 %
Sense destinacio fixa / passejar 489.734 58 % 438.248 53% 927.983 5,6 %
Altres desplagaments 3.306 0,0% 2.262 0,0% 5.568 0,0%
Mobilitat personal 3.180.580 38,0% 3.540.980 42,5% 6.721.560 40,2%
Tornada a casa o al domicili 3.625.786 43,3 % 3.603.807 43,2% 7.229.593 43,2%
Total del SIMMB 8.380.824 100,0 % 8.339.430 100% 16.720.255 100 %

Font: EMEF 2020

Caminar és la manera més habitual de moure’s per les persones residents al SIMMB (51,2 %),
seguit del cotxe (29,8 %). Les dones es desplacen en major proporcié que els homes caminant
(55,7 % i 46,7 %, respectivament) i en transport public (14,3 % enfront del 8,4 %). En canvi, els
homes ho fan en major mesura en vehicle privat (41,5 % enfront del 28,5 %).
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Taula 17. Mode de transport utilitzat segons génere al SIMMB

S ST

Mitja de tranzport Dezplagaments % Desplacaments % Desplagaments %
Caminant 3910132 467 % 4644560 55,7 % 8.554.692 51,2%
Bicicleta 200.319 24 % 77159 0,9 % 277.477 1.7 %

Cadira de rodes o esclter

};:h":gffg et namone 51399 1.0% 45777 05% 127.176 0,8 %
Total de la mobilitat activa 4196.051 501 % 4.768.454 57.2% 8.964.505 53.6%
Autobis 208153 25% 503207  60% 711.359 43%
Metro 255028 30% 390278 47 % 445,306 3.9 %
Altres mitjans femoviaris FEC, Radslies Ranfe, tamyis] 198.441 24% 264169  32% 462.610 2,8 %
Resta del transport plblic 44303 05% 37039 04% 81.842 0,5 %
Total del transport piiblic 706.425 8.4% 1.194.693 143 % 1901118 114%
Cotxe 2.755.849 329% 2224560 267 % 4930409 29.8%
Moto 457570 55% 138696 17 % 596,245 3.6%
Furgeneta/camié 264930 32% 13.028  02% 277.957 1,7%
Total del vehicle privat 3478348 415% 2376284 285% 5854632 350%

Total del SIMMB B8.380.824 16.720.255

Font: EMEF 2020

Més del 70% dels desplagaments realitzats per les persones residents a I'ambit SIMMB en dia
feiner tenen l'origen i la destinacié en un mateix municipi, mentre que el 26,2% restant sén
desplagaments intermunicipals. Les dones fan proporcionalment més desplagcaments
intramunicipals que els homes, per a qualsevol ambit residencial.

Taula 18. Fluxos segons ambit territorial i génere al SIMMB

AMBITTERRITORIAL | INTRAMUNICIPALS |  INTERMUNICIPALS | TotaL |
DE RESIDENCIA Fome [ Done | ot | Fome [ Do | Tor | Fome [ Dona | Tou |

Barcelona 871% 91,8% 895% 129% 82%  105% 100%  100%  100%
Resta 1a corona 665% 719% 692% 335% 281% 30.8%  100%  100%  100%
2a corona 61,2%  669%  640% 385% 331% 360% 100%  100%  100%
AMB 760% 81,6% 788% 240% 184%  21% 100%  100%  100%
Resta RMB 630% 720% 675% 370% 280% 325% 100%  100%  100%
RME 71,4% 782% 707% 2846% 218% 293%  100%  100%  100%
Resta SIMME 57,9% 713% 645% 421% 287% 355% 100%  100%  100%
SIMMEB 701% 776% 738% 299% 224% 262% 100%  100%  100%

Font: EMEF 2020
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Figura 30. Mobilitat per edat i genere al SIMMB

Mobilitat Mobilitat Tornada
HOMES {desplacaments/dia) Génere Edat ocupacional personal a casa Total
5 De 16 a 29 anys 22,2% 32,7 % 45,1 % 100 %
Homes De 30 a 64 anys 22,6 % 351% 42,3 % 100 %
B De 65 anys i més 24 % 52,6 % 45,0 % 100 %
3 Total 18,8 % 38,0 % 43,3 % 100 %
2 S De 16 a 29 anys 226% 335% 439% 100%
1 Dones De 30 a 64 anys 16,7 % 40,6 % 42,7 % 100 %
0 —_ - De 65 anys i més 1.2 % 54,5 % 44,3 % 100 %
De 16a29anys De30aébdanys De 65 anysimés Total 15,5 % 41,3% 43,2% 100%
DONES (desplacaments/dia) Mobilitat Transport  Vehicle
Génere Edat activa public privat Total
2 De 16 a 29 anys 48,7 % 18,7 % 32,5% 100,0 %
4 Homes De 30 a 64 anys 45,5 % 6,7 % 47,7 % 100,0 %
5 De 65 anys i més 67,3 % 58% 26,9% 100,0 %
37 Total 50,1 % 8,4 % 41,5% 100,0 %
2 ' De 16 a 29 anys 48,0 % 28,2% 23,7% 100,0 %
1 Dones De 30 a 64 anys 54,2 % 13,0% 32,8% 100,0%
. De 65 anys i més 72,9 % 8,7 % 18,4% 100,0 %
De16a29anys De30aédanys De 65 anys imés Total 552% 11,5% 33,3% 100,0%

Font: EMEF 2020

Analisi quantitativa de la qualitat del nou equipament sanitari-assistencial

Pel que fa a I'ambit concret de l'urbanisme i de la
mobilitat, es recomana que el projecte d'ampliacié de
I'Hospital, en la mesura de lo possible, atengui a les
indicacions del “Manual d'Urbanisme de la Vida
Quotidiana. Urbanisme amb perspectiva de genere”
publicat per I'Ajuntament de Barcelona. Amb el
proposit precisament de reduir les desigualtats
existents per motiu de génere.

L'EAMG proposa mesures orientades a millorar
substancialment el nivell de connectivitat i
accessibilitat a peu i en bicicleta de I'equipament.

Manual d'urbanisme
de la vida quotidiana

Urbanisme amb perspectiva de génere
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4.6. CONSUM DE COMBUSTIBLE | INCIDENCIA DE LES EMISSIONS DEL
SECTOR TRANSPORT

En la disposicio transitoria quarta del Decret 344/2006 s'estableix la necessitat d'avaluar la
incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosfeérica.

“Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions
singulars de municipis declarats pel govern com a Zona de Proteccidé Especial de I'ambient
atmosferic, han d’'incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat sobre
la contaminacié atmosférica”.

En aquest sentit, la qualitat mediambiental del nou equipament estara intimament relacionada
amb el repartiment modal dels desplagaments associats i a I'accessibilitat en transport public
(col-lectiu adaptat) ien transport no motoritzat. Cal recordar que el transport per carretera és, a
nivell global de la societat, el responsable del 75% de les emissions de contaminants a
I'atmosfera. L'emissid de gasos d’efecte hivernacle procedents del transport estan augmentat de
forma constant perqué la demanda creix més rapida que l'eficiencia energética dels diferents
mitjans de transport.

No obstant, s'espera que a mig termini, el pes relatiu del nombre de vehicles que funcionaran
amb combustibles fossils sobre |a totalitat de la flota de turismes, taxis i autobusos s’haura reduit
de forma considerable en benefici d’altres combustibles més nets i ecologics.

La caracteritzacié del consum de combustible dels vehicles i les emissions derivades de la
mobilitat generada s’ha realitzat amb el suport de I'eina AMBIMOB-U, del Departament de Medi
Ambient i Habitatge.

S’ha de considerar que I'ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres fisiques. Per tal
d’avaluar el consum de combustible i les emissions derivades de la nova mobilitat generada, es
simula el sector com una entitat tancada, tot i que sempre hi haura fluxos amb l'exterior.

Per calcular els consums de combustibles i les emissions de nova generacié a l'area d'estudi es
tipifiquen alguns dels parametres que intervindran en aquest calcul:

e S'avaluen els 365 dies de l'any.

e Per als desplagaments en turisme la distancia mitjana recorreguda s'estima en 15 km
(inclou 'anada). L'ocupacié mitjana dels vehicles és d"1,7 persones.

e Per als desplagaments en moto s'estima una distancia mitjana de 6 km (anada).
L'ocupacio mitjana dels vehicles és d'1,4 persones.

e En transport public per carretera el recorregut mitja s'estima en 12 km i una ocupacié
mitjana de 40 passatgers. Per a I'avaluacio del consum de combustibles i d’emissions de
contaminants a I'atmosfera només es tindra en compte el transport public de superficie.

e Pel conjunt dels mitjans de transport s’estima una velocitat mitjana de 10 km/h en vies
congestionades, de 30 km/h en vies secundaries i de 50 km/h en vies de la xarxa viaria
principal.
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Pel seu calcul s'’ha establert:

Taula 19. Repartiment de transit en funcié de la tipologia de vehicles i de les vies

Tipus de vehicle Via congestionada Via principal

10% 50% 40%
Turisme
10 km/h 50 km/h 30 km/h
10% 20% 70%
Moto
10 km/h 50 km/h 30 km/h
. 5% 30% 65%
Taxi
10 km/h 50 km/h 30 km/h
5% 30% 65%
Autobus
10 km/h 50 km/h 30 km/h

Situacio futura
Es simula una situacié futura que considera la mobilitat generada pel nou equipament sanitari-

assistencial de Sabadell.

Taula 20. Vehicles*Quilometre en desplagaments generats pels sectors (curt termini)

Distancia
Tipus de vehicle Desplagcaments Vehicles (anada) Veh.*km | Veh.*km*any

Cotxe 176 15 2000 480.000
Moto / sharing 8 8 9 69 16.495
Taxi 0 0 0 0 =

Bus adaptat 188 4 15 71 16.920
TOTAL 372 145 2.140 513.415

El consum total de combustibles resultants de la mobilitat generada per I'ambit d'estudi és de 38
tones d’equivalent petroli/any. Les millores tecnologiques en els vehicles que es puguin preveure
en un horitzd a mitja termini, poden suposar una disminucié del consum de combustible (tep/any)
en termes relatius. Els turismes sén responsables del 95% del consum de combustible.

Les emissions a I'atmosfera es xifren en 114 tones de gasos d’efecte hivernacle/any. Els turismes
son els responsables del 95% de les emissions de GEH.

Es constata una disminucié de les emissions dels vehicles a llarg termini gracies a les millores
tecnologiques i a mesures de canvi a favor de mitjans sostenibles.
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Figura 31. Consum energeétic total (tep/any) Figura 32. Emissions de GEH (t/any)
50 140 120 114
40 38 120
100
30 80
20 60
40
10 . 20 .
0 T T 0 T T
Escenari Tendencial 6 Tendencial Escenari Tendencial 6 Tendencial
actual anys 12 anys actual anys 12 anys

Taula 21. Emissions de gasos d’efecte hivernacle de CO: (t/any) per tipologia de vehicle

Turisme 0 114 108
Moto 0 2 2
Taxi 0 0
Autobus 0 4 4
Total 0 128 121

Taula 22. Emissions de gasos d’efecte hivernacle de CO:2 (t/any) per tipus de combustible

Gasolina
Diesel

GN
Electricitat
Bio10

GLP
Hibrids
Hidrogen
Total

O O O O O o o o o
N O O N N O N
N O = W W O O

El pes relatiu del nombre de vehicles que funcionaran amb combustibles fossils sobre la totalitat
de la flota de turismes, taxis i autobusos és d'esperar que es redueixi de forma considerable en
benefici d'altres combustibles més nets i ecoldgics.
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En el cas dels taxis (biodiésel, GLP, etc.) dels autobusos (gas natural, biodiésel) i de les
motocicletes (eléctriques) és d’esperar que la reconversioé sigui rapida mentre que en el cas dels
cotxes és de preveure que els canvis siguin més progressius (electrics, hibrids, etc.).

Taula 23. Emissions de NOx (t/any)

Turisme 0 0,36 0,30
Moto 0 0,00 0,00
Camid de bombers 0 0,00 0,00
Autobus 0 0,03 0,03
Total 0 0,42 0,35

Taula 24. Emissions de PM1o (t/any)

Turisme 0 0,04 0,04
Moto 0 0,00 0,00
Camid de bombers 0 0,00 0,00
Autobus 0 0,00 0,00
Total 0 0,04 0,04

Amb el nou equipament sanitari-assistencial de Sabadell, la mobilitat es veura incrementada. Tot
i aix0, cal tenir en compte una serie de factors que amortitzen aquesta incidéncia de la mobilitat
en la contaminacio de I'atmosfera, sobre el conjunt d’activitats:

= Els desplagaments es faran majoritariament en bus adaptat per a les persones usuaries
del centre, una altra part en transport public. Una bona politica de promocid de les
connexions podran decantar part de la mobilitat en vehicle privat cap al transport public,
disminuint el consum de combustibles fossils i les emissions.

= Aquestes condicions, juntament amb l'aplicacio de bones practiques respecte a l'estalvi i
eficiéncia energeética, contribuiran a crear un nou espai equilibrat podent disminuir la
incidéncia de la mobilitat en la contaminacié atmosferica.

Es important introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacié i gestié del transport.
El transport public consumeix menys i és molt més eficient energéticament
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5. APARCAMENT

En aquest capitol s’exposa, per una banda, les diferents normatives que afecten I'Us previst i per
l'altra, la demanda prevista per a cada un d'ells. A partir d’'aquesta relacié es defineix I'oferta de
places, especificant el detall per a cada tipus de vehicle o s'indiquen les previsions per tal que es
considerin en les seglients fases on ja es precisi la implantacio.

5.1. NORMATIVA D'APARCAMENT

El Text refés del Pla general municipal d’'ordenacié de Sabadell, PGMOS (MPG-8_TR), va ser
aprovat definitivament el 31 de juliol de 2000 (DOGC, 2.10..2000).

Tot i que la definicié de I'equipament obeeix a la genérica de sanitari-assistencial, la determinacié
de reserva de places d’aparcament no es pot fer en base a nombre de llits, ja que el centre no
disposa de llits per assisténcia sanitaria.

De fet, els usos tindrien millor encaix en un centre tipus magatzem ja que I'objectiu fonamental
és el de reunir les persones usuaries, previament a la seva sortida per a la realitzacié de serveis
de jardineria en el marc d'un projecte d'integracid ocupacional de persones amb diversitat
funcional.

Es cert que es comptaria amb una zona de viver-hivernacle per a la formacié de les persones a
qui va dirigit el centre, aixi com (en el futur) de la formacié també en aula, si bé aquestes no
serien les activitats principals.

Per a la determinacio de la reserva d’estacionament, sembla doncs que, en lloc d’'una aplicacid
de larticle 165.13 (dotacié sanitaria-assistencial), resultaria més justificat la de l'article 165.9
(Magatzem) que encaixaria i s'ajustaria millor al funcionament previst de I'equipament. Atenent a
aquest us, la previsio que fa el PGMOS és de:

e Una plaga per cada 200m? o fraccid de superficie construida.

També, segons els usos de I'Ordenanga 41 Municipal Reguladora de I'Edificacié (OMRE) de
Sabadell i atenent a I'especificitat i funcionament del centre, el nou equipament tot i la definicid
de sanitari-assistencial, no disposaria de llits i, per tant, cal encaixar la definicid de parametres
en I'is real que, com s’ha esmentat encaixaria més en la de “magatzem”. (art. 28.9).

Aquesta Ordenanga fixa, com a obligatori, I'Us complementari de I'aparcament, d'acord amb els
estandards de places minimes establertes per a cada tipus d'edifici en funcio del seu Us especific.

L’'OMRE (Ordenanga municipal reguladora de I'edificacid).
Art. 28 Nombre de places en funcio de I'is
9. Edificis d'Us de magatzem de superficie Util total superior a 200 m?2.

e Una plaga cada 400 m? o fraccié que sobrepassi de 200 m2 de superficie Gtil, amb un
maxim de 15 places..
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5.2. NECESSITAT DE PLACES D'APARCAMENT PER A VEHICLES
MOTORITZATS

La necessitat de places d'aparcament es calcula a partir de la distribucid modal assignada i el
temps d’estada al centre.

La demanda d'aparcament presentara pics al llarg del dia amb un maxim de 29 turismes, 2
motocicletes i 2 bicicletes estacionades simultaniament. El pic de 29 es donaria de 8 a 9 hores
(en linici d’activitat) i el de 24-25, entre les 12 i les 14 hores, quan retornen les persones usuaries
de l'activitat exterior i s'inicia el tancament de I'activitat principal del centre. Entre aquests pics,
I'ocupacio maxima d’aparcament de cotxes es trobaria en el 50% d’aquests pics aproximadament,
com mostra la taula.

Taula 25. Nivell d’ocupacié de I'aparcament segons tipus de vehicle

Cotxe Bici/VMP

Coe Moo |eeivmp
[Entren | Surten | Ocupen |Entren _|Surten | Ocupen |Entren ]Surten | Ocupen
0

6a7 0 0 0 0 0 0 0 0
7a8 19 0 19 1 0 1 1 0 1
93210 2 18 13 0 1 1 0 1 1
10am 8 13 1 1 1 1 1 1
Ma12 0 13 0 0 1 0 0 1
12a13 15 24 1 0 1 0
13a14 3 2 0 0 0 0
14215 6 28 3 0 2 0 0 2 0
15a16 2 0 5 0 0 0 0 0 0
16217 0 0 5 0 0 0 0 0 0
17a18 0 4 1 0 0 0 0 0 0
18219 0 1 0 0 0 0 0 0 0
19220 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20a21 0 0 0 0 0 0 0 0 0

toTAL| 67 | 67 { | 4 [ 4 | | 4 | 4 |

5.3. OFERTA DE PLACES D'APARCAMENT

L'avantprojecte preveu la dotacio de fins a 13 places per a vehicles propis del funcionament dels
centre (furgonetes i camions), a més de moll de carrega. A més d'aquesta reserva, hi ha
inicialment una dotacid prevista de fins a 15 places més: 10 en aparcament interior i 5 més a
I'exterior, perd dins del recinte.

En capitols anteriors s’ha exposat la disponibilitat de places en calgada a I'entorn del centre; una
oferta que atenent als usos majoritaris de I'entorn (comercial) no xoquen ni en horari ni en
calendari setmanal amb els del centre en estudi i la demanda que es preveu que generi aquest.
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En qualsevol cas, per tal de no dependre de l'oferta de places d'estacionament en calcada
(exterior del centre) i donar compliment a la normativa satisfent la nova necessitat d’aparcament
a l'interior del recinte, caldra habilitar espai en la finca per donar resposta a la mateixa amb una
dotacié que completi fins a les 29 places calculada de pic de demanda i que una d’aquestes
places estigui reservada per a persones amb mobilitat reduida (PMR).

Val la pena assenyalar que atenent als criteris del PGMOS (1 plaga/200m2 o fraccié de superficie
construida) es requeririen 12 places. Els requeriments de 'OMRE encara serien inferiors a
aquestes.

Amb aquesta dotacié que s’estableix de 29 places no es dependra de places en calgada (exteriors
al recinte) per satisfer la demanda generada per treballadors i eventuals visitants tot i que en via
publica es disposa d'oferta d’estacionament.

A més, es proposa complementar-ho amb senyalitzacié de sentit obligatori (R-400) i, per
recordar als vehicles que surten de I'aparcament la presencia de vianants a la vorera, es proposa
ubicar un senyal de perill vianants i miralls retrovisors.

3.5.1. Reservade places d’aparcament per a PMR

L'Ordre TMA/851/2021 estableix en I'article 35 la necessitat de disposar d'1 placa reservada / 40
places o fraccions.

Taula 26. Necessitat de places adaptades a PMR (Ordre TMA/851/2021)

Minim places

Minim places de

Ratio places adaptades PMR Proposta EAMG

turisme previstes

adaptades PMR

13 (vehicles propis)
1 plaga / 40 places o fraccions 1 1

29 places

Tenint en compte les 15 places de I'aparcament projectades i les 14 addicionals per cobrir la
demanda maxima (excloent els vehicles propis del servei), s’hauria de disposar d’'un minim d"1
placa per a PMR.

Es proposa que 'aparcament disposi de 1 placa per a PMR.

3.5.2. Recarrega de vehicles eléctrics

El Real Decreto 29/2021 estableix una dotacié minima d’una plaga d’'aparcament amb recarrega
de vehicle eléctric per a cada 40 places dels aparcaments o estacionaments de flotes privades,
cooperatives o d’empresa.
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Taula 27. Necessitat de places amb recarrega electrica (Real Decreto 1054/2014)

Minim places de

Ratio places amb recarrega Minim places

Proposta EAMG

eléectrica

turisme previstes

adaptades PMR

13 (vehicles propis)
1 plaga / 40 places 1 1

29 places

Tenint en compte les places previstes anteriorment, aquest hauria de disposar d'un minim de 1
plaga amb recarrega per a vehicles eléctrics.

Es proposa que I'aparcament disposi de 1 plaga amb recarrega per a vehicles eléctrics.

5.4. PLACES DE BICICLETA

El Decret 344/2006 estableix una reserva minima d’aparcament de bicicletes, situada fora de la
via publica, per a I'Us equipament.

Taula 28. Annex 2 — Places minimes d’aparcament per a bicicletes

ANNEX 2
Aparcament de bicicletes

S'estableixen les segiients reserves minimes d'aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piblica en funcid de les activitals i usos del sol llevat
d’aquells suposits en qué es justifiqui 'adopcic de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m’ sostre o fraccio
Us comercial 1 plaga/100 m’ sostre o fraccid
Us d’oficines | plaga/100 m’ sostre o fraccio
Us industrial 1 plaga/100 m’ sostre o fraccid
Equipaments docents 5 places /100 m” sostre o fraccié
Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d'aforament

de 'equipament

Altres equipaments piiblics 1 plaga/100 m” sostre o fraccid
Zones verdes 1 placa/100 m? sol
Franja costanera I plaga/10 ml de platja
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacio
Estacions d’autobusos
interurbans 0.5 places30 places ofertes de circulacio

Segons el Decret 344/2006 caldria fer la seglient reserva de places segons els usos:

Places s/Decret
344/2006

Superficie (m?)

Proposta EAMG

1 plaga / 100 m? sostre o

., 2.400 24 10
fraccio

Equipament
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El Decret estableix la reserva de 24 places per a bicicletes al nou sector, tot i que la demanda
generada d'aparcament a 'espai es preveu que no superi 2 places ocupades simultaniament. Per
tant, es considera inicialment la implantacié de 10 places, mitjancant la instal-lacié de 5 barres en
U invertida amb una capacitat de 2 bicicletes a cada punt, suficients per recollir el volum de
bicicletes que generara el nou equipament. No obstant, es disposaran dels espais d'aparcament
reservats per a un futur increment de la demanda en bicicleta / VMP fins al maxim de 24 places
(espai per a 12 barres en “U” invertida).

Caldra que dues d’aquestes places destinades a I'estacionament de bicicletes i VMP es trobin
segregades i segures dins de les instal-lacions. Aquestes estaran destinades i reservades pels
treballadors i treballadores de I'equipament.

Taula 29. Cost estimat d'implementacié de la mesura

Instal-lacié d’ancoratges d'aparcament per
a bicicletes (4 exteriors i 1 a l'interior de 115€/ut 5 575
'equipament)

TOTAL 575

5.5. DISTRIBUCIO DE MERCADERIES

El Decret 344/2006 d'EAMG només contempla la necessitat de reserva de places per a carrega i
descarrega de mercaderies pels usos oficines i comerg. El Decret 344/2006 no determina
necessari reservar places per a carrega i descarrega de mercaderies per a I'Us equipament.

A més, es disposara d'espai interior per a aquest tipus de tasques, suficient per a les activitats
diaries, les de proveiment i estacionament dels vehicles propis.

Ordenancga municipal reguladora de la intervencio técnica i administrativa dels usos i les activitats
(OMRITAUA)

L’Article 21 sobre les Obligacions de disposar de zona de carrega i descarrega de I'Ordenanga
municipal reguladora de la intervencid técnica i administrativa dels usos i les activitats
(OMRITAUA) determina les activitats que han de disposar d'una zona de carrega i descarrega de
mercaderies segons els usos.
a) Comergos d'alimentacié en régim d'autoservei | botigues de convenigncia si les seves

res;;eclives superficies de venda (S\n") son superiors a 200m2.

b) Laresta d' usos comercials de superficie de venda superior a 400 m? o comergos que
tinguin una superficie Uil de magatzem superior a 200 m~

¢) Industria urbana de superficie Util superior a 500 m°.

d) Industria agrupada, amb excepcio dels tallers de reparacid de vehicles.
e) Industria separada.

f) Magatzems de superficie Olil superior a 200 m?.
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L’equipament sanitari-assistencial, segons la normativa, no requereix de places de C/D,
perd no aixi si es considera I'Us justificat anteriorment com a magatzem.

Cal assenyalar que I'avantprojecte ja preveu l'existéncia a l'interior del recinte d’'un zona
de moll de carrega-descarrega de material i maquinaria “per a camions de 3 eixos”,

Segons 'Art. 22, sobre les Condicions de la carrega i descarrega, I'equipament haura de complir
amb les seglients indicacions:

5.6.

La zona de carrega i descarrega estara situada a l'interior del local o dins del limit de la
parcel-la i tindra unes dimensions minimes definides en planta per un rectangle de 10
metres de llarg i 3 metres d'amplada, lliure de tot obstacles i degudament senyalitzada i
delimitada mitjangant marques vials o pintures en el paviment. En qualsevol cas, les
dimensions que es projectin hauran de suficients per a l'estacionament del vehicle
habitual totalment a l'interior i permetre les operacions de carrega i descarrega.

La zona de carrega i descarrega tindra un accés exclusiu i independent del de personal
fins a la linia de fagana.

L'amplada de I'accés sera com a minim de 4 metres en carrers d'amplada igual o inferior
a 6 metres o de 3 metres en carrers d'ample superior a 6 metres.

En el cas d'accessos preexistents inferiors als indicats al paragraf anterior, o d'activitats
que, pel tipus de primeres matéries emprades o dels productes acabats necessitin
vehicles de dimensions superiors a 2 x 6 metres, caldra justificar expressament en el
projecte d'instal-lacié la maniobrabilitat i accessibilitat dels vehicles utilitzats sense
entorpir el transit.

En les rehabilitacions d’edificis existents inclosos en el Pla Especial de Proteccié del
Patrimoni (PEPPS) i per tal de preservar la integritat de I'edifici es podra eliminar I'obligacié
de la zona de carrega i descarrega en el propi edifici, préevia valoracio per part dels serveis
técnics municipals.

PLACES D'APARCAMENT A UBICAR

Segons la proposta del present Estudi d’Avaluacié de Mobilitat Generada al nou equipament es
proposa ubicar la seglient dotacié d’aparcament de vehicles:

Aparcament a l'interior: 29 places per a turismes i 1 adaptada per a PMR

Vehicles recarrega electrica: 1 plaga

Motos: 3 places (cal donar resposta a la demanda d’ocupacié calculada de 2 motos)
Bicicletes: habilitacié de 10 places (5 barres en “U” invertida i reserva d'espai per a un
total de 24 places (14 addicionals en el futur, 7 barres en “U” invertida més)
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6. MESURES A ADOPTAR

Un cop analitzades les diferents xarxes que donen servei a 'ambit en estudi, es conclou que totes
elles podran absorbir sense complicacions I'increment de demanda generada per la implantacié
del nou equipament de serveis urbans a lilla situada entre el carrer de la Serra de Gallinersi la
Vall Moranta i Can Diviu.

6.1. XARXA D’'ITINERARIS PER A VIANANTS

Tal com s’ha descrit, seria necessari fer les reparacions de paviment indicades a la sortida de
Can Borrell a Sant Pau de Riu-sec i afegint els passos per travessar Pla de Fonollar al pont i des
d’aqui cap a Serra de Galliners, on s’han mostrat imatges de vianants travessant fora de pas.
Igualment, caldria afegir el pas de vianants a I'extrem del tram de Serra de Galliners, a tocar de
la rotonda més proxima a la zona en estudi.

Finalment, en la qliestié de I'enllumenat, es recomanava la instal-lacié d’'un focus baix que il-lumini
el pas de vianants que dona accés des del passeig a peu que connecta Sant Pau de Riu-sec amb
Vall Moranta davant la zona en estudi.

6.2. DIFUSIO DE L’'OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC

Amb l'objectiu de fomentar el transport public i la mobilitat sostenible, es proposa realitzar
algunes mesures de potenciacid del transport public.

o Difondre l'oferta de transport public d’accés al sector de I'equipament mitjancgant triptics.

e Incorporar ala pagina web dels equipaments I'oferta de transport public d’accés a I'ambit.
Incorporant també l'oferta de places de bici/VMP i l'oferta de places amb recarrega
eléctrica i reservades per a PMR.

6.3. APARCAMENT DE MOTOCICLETES

Actualment, els entorns que envolten el futur equipament sanitari-assistencial disposa de places
d'estacionament reservat per a motocicletes, observant-se en diverses ocasions una certa
ocupacio d'aquestes. No s'observen motos en vorera.

Donat el requeriment de satisfer la demanda d’aparcament de motos a l'interior del recinte, el Pla
haura de reservar espai per a la ubicacié d'un lot de 5 motocicletes (5 m de llarg per 1 metre
d’ample) per a aparcament de motocicletes en bateria

Es recomana establir 5 places de parquing destinades a I'estacionament de motocicletes.
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6.4. BONES PRACTIQUES AMB PERSPECTIVA DE GENERE | INCLUSIVES

Tal com es descriu al capitol d'incidéncia de la mobilitat generada des d'una perspectiva de
génere, es conclou que:

El cami per reduir les desigualtats i exclusions socials i de génere produides per la mobilitat passa
per reivindicar i planificar:

Recorreguts funcionament utils

Multimodals

Multiescalars

Donar suport a les tasques de la llar i treballs de cures

Millorar la seguretat i la llibertat dels desplagaments

Donar autonomia a la infancia, gent gran i persones amb mobilitat reduida

Es proposen algunes millores per tal de garantir una mobilitat accessible i equitativa:

Garantir la il-luminacié de I'entorn de I'ambit d’estudi, especialment a I'hivern, per tal de
millorar la seguretat i llibertat en els desplagaments

Aplicar el maxim possible de material de vidre en la construccié dels nous espais, oferint
major transparencia i obertura a I'exterior

Aplicar politiques de conciliaciéd familiar per al personal de les activitats que s'hi
implantaran per tal de donar suport a les tasques de la llar i el treball de cures.

Garantir la visibilitat a tots els passos de vianants de I'entorn, per tal d’assegurar una
autonomia infantil en els desplagaments.

Aquestes mesures tenen un cost indefinit.

Cal dir també, que la recuperacié de l'activitat en aquest ambit ja suposa una millora en la
diversitat dels usos i la inclusivitat de I'espai per si sola respecte a la situacié actual.
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6.5. QUADRE - RESUM DE COSTOS

Les mesures correctores proposades tenen un cost estimat de 17.375 €.

Aquest cost inclou:

import (€)

Difusio de I'oferta de transport public 2.000
Punt de carrega eléctrica 1.800
Pintat de places daparcament de turismes i motos a [linterior de 1.000
equipament ’
Aparcament (barres en “U” invertida) per a bicicletes i VMP a linterior de 575
'equipament

Implantacié 3 nous passos de vianants (descrits en I'apartat anterior) 3.000
Adaptacio i millora accessibilitat: reparacions paviment i en continuitat de 5.000

voreres

Instal-lacio d’un nou fanal de tipus focus sobre pas de vianants en cantonada
de Serra de Galliners amb Vall Moranta (pas de vianants actual pujant pel 4.000
passeig a peu des de Sant Pau de Riu-sec)

TOTAL 17.375
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