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INTRODUCCIO

Justificacio de la redaccio de I’estudi de mobilitat

1.
1.1.

TQ-MR FAMILY 11 SLU i SAN MARCOS CIPSA SL estan desenvolupant el PMU-A27TN de Sabadell. El
sector esta inclos dins d’un Sol Urba No Consolidat de la illa entre els carrers Pau Claris, Reina
Elionor, Celles i Jacint Verdaguer al barri de Gracia.

L'objecte del present document és l'analisi de la mobilitat derivada per la rehabilitacié nau
existent amb usos comercials o compatibles i la construccié d’habitatge de proteccio i lliure,
els quals, dos d’ells amb planta baixa dedicada a usos comercials. El projecte també incorpora
una part destinada a zona verda.

Els principals objectius de la construccié d’aquests nous edificis son donar resposta al notable
increment de la demanda d’habitatge a la zona.

El solar proposat, ubicat a la interseccio dels carrers Pau Claris, Reina Elionor, Celles i Jacint
Verdaguer, al barri de Gracia, acull actualment una antiga fabrica.

A continuacio6 s’exposen les superficies plantejades en la proposta d’ordenacio:

cordenacid o8l [nf) (M7  Plbab. Comercial Totel  plantes  (mst) gt {mist) fmisy)  (u) (u)  (mPsthab) imstheb)
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Ambit d’estudi
1.2. Marc normatiu

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, promou els valors de seguretat, sostenibilitat i
integracio social. A més, condiciona el desenvolupament urbanistic amb les previsions de la
mobilitat que es generara, a través d’eines de seguiment i analisi, com ara els Estudis
d’Avaluacio de la Mobilitat Generada (EAMG).

En concret, Uarticle 18 de la Llei 9/2003 determina que, com a minim, els plans territorials
d’equipaments o serveis, els plans directors, els plans d’ordenacié municipal i els projectes de
noves instal-lacions que es determinin per reglament hauran d’incloure un EAMG.

Per altra banda, Uarticle 3.1 c del Decret 344/2006, de 19 de desembre, de regulacio dels
Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada, estableix els criteris d’inclusié d’un EAMG en els
instruments d’ordenacio territorial i urbanistica:

Article 3
Ambit d’aplicacic

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada s’han d’incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenacid ter-
ritorial 1 urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b} Planejament urbanistic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacid de s01 urbi o urbanitzable.

¢} Planejament urbanistic derivat 1 llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacid de nous usos o activitats.

Article 3.1 del Decret 344/2006
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A continuaci6 es mostra la informacio que ha de contenir:

Descripcio de les xarxes existents que incorpori les caracteristiques de la xarxa viaria,
de la xarxa ditineraris principals per a vianants, de les infraestructures fixes de
transport col:lectiu, de la xarxa d'itineraris de transport col-lectiu de superficie i de la
xarxa d'itineraris per a bicicletes.

Dades sobre la mobilitat actual i sobre la prevista amb un horitzo de 10 anys, amb
especificacio de les dades del transit i nivells de servei de les diferents xarxes existents,
expressades amb els valors seglients:

e Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels itineraris principals, amb
percentatge de vehicles pesants, i intensitat d'hora punta en feiner i cap de
setmana. Analisi dels nivells de servei.

e Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viatgers per dia. Percentatge
d'ocupacio.

e Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d'usuaris per dia i en hores punta.
Deteccio de problemes de capacitat puntuals.

e Xarxa de transport public i taxi: oferta, recorreguts, freqiiéncies i viatgers/dia.
Percentatge d'ocupacio dels vehicles.

Calcul de la mobilitat generada, d'acord amb el que estableix larticle 9.

Reserva d'espai per a les persones vianants al voltant de la implantacio dimensionada a
partir de la generacid de viatges en hora punta per absorbir el transit de les persones
vianants.

Distribucid de la mobilitat generada: estimacié de lorigen i destinacié del transit
generat per la implantacié a partir d'estudis de mercat, enquestes o mecanismes
similars.

Proposta de repartiment modal de la mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

Proposta d'assignacio de la mobilitat a les diferents xarxes: assignacié conjunta de la
mobilitat existent i de la mobilitat generada per la implantacio a les diferents xarxes
existents per a les hores punta de calcul.

Proposta de millores a les xarxes i mesures correctores referents a:

o Construccié de noves parades en sistemes d'infraestructura fixa i de transport
public de superficie i de taxis. Previsid de noves linies de transport public,
perllongament o canvi de tracat de les existents.

o Urbanitzacio i/o ampliacié d'itineraris per a vianants, per a transport col-lectiu
de superficie i per a bicicletes.

o Millores en la xarxa viaria, especialment pel que fa a la garantia de la capacitat
i de la seguretat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

Comprovacié del funcionament: cal descriure les capacitats de les diferents xarxes
sense fer les millores i un cop dissenyades les millores i sha de verificar que les xarxes
millorades podran absorbir raonablement la mobilitat generada per la implantacio.
Funcionament de la distribucié urbana de mercaderies: en el cas que s'escaigui, cal
descriure el funcionament de les operacions de carrega i descarrega en relacio amb la
implantacio.

Sistemes de control i informacio de transit: en funcié de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les definicions dinfraestructures,
canalitzacions i equipaments que garanteixin la informacié (video i dades) en temps
real, dels fluxos i les incidéncies de transit als accessos cap al centre de control de
transit competent de la xarxa viaria afectada per la nova implantacio.

Resum i conclusions: cal fer un resum de l'estudi de mobilitat generada, en termes
facilment comprensibles, d'itineraris principals per a vianants, de transport col-lectiu,
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d'itineraris per a bicicletes i d'itineraris per a vehicles i la comparaci6 entre els nivells
de servei a les diferents xarxes abans i després de l'entrada en servei de la implantacio.

m) Proposta de financament dels diferents costos generats per lincrement de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori l'establert a l'article 19.

L’estudi s’ha redactat incloent aplicant la Llei 9/2003 del 13 de juny relacionada amb la
regulacio dels estudis de mobilitat generada, on s’especifiquen les directrius i normatives a
aplicar a les noves urbanitzacions i les infraestructures que han d’acompanyar a cada mode de
transport.

1.3. Ambit d’estudi

L’ambit d’estudi es troba delimitat pels carrers Pau Claris, Reina Elionor, Celles i Jacint
Verdaguer, al barri de Gracia. Es tracta d’una zona amb una marcada diversitat d’usos, que
combina habitatges, activitats industrials i equipaments publics, com centres educatius.

Historicament, el barri de Gracia es va caracteritzar pel seu fort caracter industrial. No obstant
aixo, en les darreres décades, el desenvolupament del sector ha propiciat una reduccio del pes
de les activitats industrials en favor d’altres usos i sectors economics.
: “\\\ o % MegamilRamen;Sabadel
g 5 REMEERES
S 3ntico

C-1413a
i
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Xarxa viaria

Els objectius principals d’aquesta transformacié son la revitalitzaciéo de ’area mitjancant la
creacio d’un espai urba més accessible, sostenible i adaptat a les necessitats de residents i
treballadors.
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Pel que fa a la connectivitat i accessibilitat, el sector disposa d’una xarxa de comunicacions
eficient, tant per al transit privat com per al transport public. La proximitat a la carretera de
Molins de Rei afavoreix la connexié amb altres zones de la ciutat i xarxes de connexié com la

C-58 o la N-150, garantint una mobilitat fluida i facilitant ’accés a les infraestructures
principals del municipi i de ’entorn.

A continuacio, es mostra el planol de localitzacio de ’ambit d’estudi:
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2. OBJECTIUS

Els objectius de I’Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada son els seglients:

1. Mesurar la intensitat de transit de la situacié actual a les vies que envolten |’ambit
d’estudi i les seves connexions immediates.

2. Analitzar la capacitat actual de les vies de circulacié i calcular els nivells de servei
actuals, per tal de validar les possibles propostes d’actuacio.

3. Calcular la generacié de viatges de persones que provocara la implantacio de les
noves activitats a parcel-la d’estudi.

4. Proposar actuacions que millorin tant la situacio actual com la futura pel que fa a la
mobilitat dels desplacaments en vehicle privat, en transport public, a peu i bicicleta,
que potenciin la interconnexié de ’ambit amb la resta de ’entorn més proxim i de la
ciutat.

5. Garantir la connexi6 entre els diferents sectors del territori i garantir un nivell
d’accessibilitat i mobilitat adequats a la resta de la ciutat.

6. Fomentar i donar preferéncia als mitjans de transport més sostenibles des del punt
de vista ambiental i social, garantint els espais adequats pels vianants, facilitar els
desplacaments amb modes de transport alternatius com la bicicleta, aconseguir
transport public funcional i potenciar una cultura de la mobilitat i accessibilitat
sostenibles, seguint les directrius actuals de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat.

Per tot aix0, shan plantejat actuacions per cadascun dels mitjans de transport, com ara la
mobilitat a peu, en bicicleta, en transport public i en vehicle privat.
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3. METODOLOGIA

Per a la redaccid de l'estudi d'avaluacio de la mobilitat generada, s'ha realitzat un estudi de
carrega de la xarxa viaria afectada per la incidéncia de l'ambit del planejament proposat,
segons els usos previstos.

Les fases de redaccio de ’EAMG son les segiients:
Fase 1: Recollida d’informacié. Definicié i execucio6 del treball de camp.
Fase 2: Analisi de I’oferta existent.

En aquesta fase es realitzara l'analisi de la situacio actual de la infraestructura de la mobilitat
a peu, en bicicleta, en transport pUblic i en vehicle privat, incloent-hi ’aparcament.

Fase 3: Analisi de la demanda generada.

La demanda generada es calcula a partir de lestimacié del nombre de desplacaments que
generen les diferents activitats i usos del sol en funcio dels ratis minims de viatges
generats/dia, especificats en ’annex 1 del decret de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada.

ANNEX |

Viatges generats

En cls estudis d'avaluacio de la mobilitat gencrada s'estimara ¢l nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats 1 usos del sol amb
els seguents ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui 'adopcid de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m* de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m’ de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m* de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m* de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m’ de sostre
Zones verdes S viatges/100 m® de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Annex Decret 344/2006

Fase 4: Caracteritzacio6 del sistema de mobilitat.
Fase 5: Diagnosi de la situacio actual.

Fase 6: Definicio d’objectius.

Fase 7: Propostes d’actuacié.

Elaboracio d’una série de propostes d’actuacid6 que han de millorar Uestat actual de la
mobilitat, en favor de U’eficiéncia, la seguretat, I’accessibilitat i la sostenibilitat.

Es calculara I’efecte sobre el transit actual en funcioé de les dades recollides, les intensitats de
transit, calculades a partir dels aforaments i els usos, i es plantejaran les propostes de millora
de la mobilitat a la zona d’estudi.
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4, DIAGNOSI DE LA MOBILITAT ACTUAL

En aquest apartat s’analitza la infraestructura i 'oferta actual per a cadascun dels mitjans de
transport disponibles a ’entorn de I’ambit d’estudi.

4.1. Mobilitat en transport public

L’oferta de transport public a ’entorn de I’ambit d’estudi és amplia i diversificada, incloent
nombroses linies de bus interurba.

4.1.1.Bus urba

En l'entorn de l'ambit d'estudi, s'han identificat 8 parades d'autobls urba i interurba en un radi
inferior a 300 metres, per on transiten 1 linies interurbana operada per TUS, 4 linies urbanes
de dilluns a divendres i 3 urbanes de dissabtes i festius.

Seguidament es mostra un analisi de les linies de U’entorn:
e Linies que operen de dilluns a divendres:

L4 La Roureda - Can Roqueta - El Poblenou: Aquesta linia de bus dona servei de 05:05 a 22:30
hores des de la Roureda els dies feiners, amb 36 expedicions diaries. Des del Poblenou, es dona
servei de 04:55 a 22:30 hores, amb també 36 expedicions. Els dissabtes, amb sortides de la
Roureda, es dona servei de 05:10 a 22:00h, amb 30 expedicions. Des del Poblenou. Es dona
servei de 05:10 a 22:00h, amb també 30 expedicions. Els diumenges no hi ha servei.

Recorregut L4 La Roureda - Can Roqueta - El Poblenou

L8 Roureda - Estacio Sud: Aquesta linia de bus dona servei de 05:15 a 19:40 hores en sentit
Estacio Sud els dies feiners, amb 33 expedicions diaries. En sentit Roureda dona servei de 05:44
a 20:20 hores, també 31 expedicions. Els dissabtes, en sentit Estacio Sud, dona servei de 06:30
a 21:00h, amb 32 expedicions. En sentit Roudera dona servei de 06:30 a 21:00h, amb 31
expedicions. Els diumenges no hi ha servei.
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Altoplsta Barcelona

a0

Recorregut L8 Roureda - Estacié Sud

L10 Sant Julia- Placa Picasso: Aquesta linia connecta el barri de la Roureda amb el
d’Espronceda, passant per Ca n’Oriac, Creu Alta, Hostafrancs i Gracia. Circula de dilluns a
divendres de 5:50h a 22:00h amb una freqiiéncia de pas de 20-30 minuts. Els dissabtes opera
de 6:00h a 22:00h. No circula els diumenges.

Altoplsta Barcelana Terrassa

Barbera

Recorregut L10 Sant Julia- Placa Picasso

L12 Estacié Centre - Sant Quirze Parc: Aquesta linia de bus de caracter interurba dona servei
de 06:22 a 19:33 hores des de ’estacio Centre els dies feiners, amb 24 expedicions diaries. Des
de Sant Quirze Parc, es dona servei de 07:00 a 19:30 hores, amb també 24 expedicions. Els
dissabtes, en sentit Sant Quirze, es dona servei de 07:39 a 21:02h, amb 13 expedicions. En
sentit estacio Centre dona servei de 07:00 a 20:23h, amb també 13 expedicions. Els diumenges
i festius no hi ha servei.
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Recorregut L12 Estacid Centre - Sant Quirze Parc

L44 Parc Tauli - Poblenou: Aquesta linia de bus dona servei de 07:29 a 19:29 hores en sentit
Poblenou els dies feiners, amb 29 expedicions diaries. En sentit Parc Tauli, dona servei de 06:48
a 18:48 hores, amb també 29 expedicions. Els dissabtes, diumenges i festius no hi ha servei.

Sant Quirze
del Valles

o

Recorregut L44 Parc Tauli - Poblenou

e Linies en dissabte i festius:

F1 Can Deu-Estacié Sud: Aquesta linia de bus dona servei de 06:38 a 22:35 hores en sentit
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Estacio Sud els diumenges i festius, amb 31 expedicions diaries. En sentit Can Deu, dona servei
de 06:55 a 22:52 hores, amb també 30 expedicions. Els dies feiners i dissabtes no dona servei.

nolsta Barcelona-Te,, .
P Tasg

\
\
\

)

Recorregut F1 Can Deu-Estacié Sud

F2 Can Deu - la Creu de Barbera: Aquesta linia de bus dona servei de 06:54 a 22:51 hores en
sentit la Creu de Barbera els diumenges i festius, amb 30 expedicions diaries. En sentit Can
Deu, dona servei de 06:38 a 22:35 hores, amb també 31 expedicions. Els dies feiners i dissabtes
no dona servei.

Autopistad Barcelona- ‘-"Ir.,.

Recorregut F2 Can Deu - la Creu de Barbera

F3 Can Deu - Romanica: Aquesta linia de bus urba realitza el recorregut entre Can Deu i
Romanica. Dona servei només els diumenges i festius, de 7:40h a 22:40h amb una freqiiéncia
mitjana de pas de 20 minuts. Els dies feiners i dissabtes no dona servei.
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Sabadell Nord

o Ripoy

topista Barce:cm-To,,as
Ho

Sant Quirze

del Vallés

Recorregut F3 Can Deu - Romanica
F4 Roureda - Poblenou: Aquesta linia de bus dona servei de 07:17 a 20:29 hores en sentit

Poblenou els diumenges i festius, amb 29 expedicions diaries. En sentit Roureda, dona servei
de 07:42 a 20:54 hores, amb també 28 expedicions. Els dies feiners i dissabtes no hi ha servei.

gell-Parc Nord

Y/ Sabadell Nord

rcelona-
arcelona-Tep,. assd

Sant Quirze
del Vallés
e e

Recorregut F4 Roureda - Poblenou
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Bus

Linia

F1 Can Deu-Estaci6 Sud

F2 Can Deu-laCreude
Barbera

F3 Plana del Pintor -
Romanica

F4 Roureda - Poblenou

L4 Roureda - Can
Roqueta - EL Poblenou

L7 Castellarnau - Can
Puiggener

L8 Roureda - Estaci6 Sud

L10 Sant Julia- Placa
Picasso

L11 Castellarnau - Sant
Pau de Riu-sec

L12 Estacio Centre - Sant

Quirze Parc

L44 Parc Tauli -
Poblenou

N65 Barcelona -
Castellar del Valles

Sentit

Can Deu
Estaci6 Sud
Can Deu
la Creu de Barbera
Plana del Pintor
Romanica
Roureda
Poblenou
Roureda
Poblenou
Castellarnau
Can Puiggener

Roureda

Estacié Sud
Sant Julia

Plaga Picasso
Castellarnau
Sant Pau de Riu-sec

Estacié Centre
Sant Quirze Parc
Parc Tauli
Poblenou
Barcelona
Castellar del Valles

Horari (dilluns a

divendres)
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
04:55 -22:30
05:05-22:30
05:15-21:10
05:45-21:30
05:44 - 20:20

05:15-19:40
06:00 - 21:15
05:05 -22:00
06:30-22:15
05:45-22:12

07:00 - 22:08
06:22 -22:00
06:48 - 20:48
07:29-21:22
00:09 - 04:09
23:45-03:15

Nombre d'expedicions
(dilluns a divendres)

SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI

36

36

32

32

31
33

31

33
30
32

29
29
29
29

Horari (dissabte)

SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
05:10-22:00
05:05-22:00
05:40-21:00
05:35-20:54
06:30 - 21:00

06:30 - 21:55
06:10 - 22:00
05:40 - 22:10
06:25-22:15
05:45-22:10

07:00-21:36
07:39-22:15
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
00:09 - 05:09
23:45-04:15

Nombre d'expedicions

(dissabte)
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI

30
30
32
33

31
32

31

32
31
32

13

13
SENSE SERVEI
SENSE SERVEI

6

6

Horari (festiu)

Nombre d'expedicions

(festiu)
06:55 - 22:52 31
06:38 - 22:35 30
06:38 - 22:35 31
06:54 - 22:51 30
07:27 - 20:39 33
07:45 - 20:57 33
07:42 - 20:54 33
07:17 - 20:29 34
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
SENSE SERVEI SENSE SERVEI
00:09 - 04:09 3
23:45-03:15 3
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e Caracteristiques de les parades:

D’entre les vuit parades incloses en ’ambit d’estudi, la totalitat d’aquestes ofereixen
informacié sobre horaris, recorreguts i linies de servei, facilitant aixi [’accés dels usuaris a
dades essencials del transport public. Igualment, totes les parades disposen de marquesines i
banc per seure. No obstant aixo, cap de les parades disposa d’encaminaments.

Codiparada Localitzacié Linies Informacio 24:::1::3:17;;11
304 Bombers F1,F2iL8 Sl Marquesinaibanc
358 Gracia F3iL10 S Marquesinaibanc
357 Estaciéo FGC F3iL10 S Marquesinaibanc
343 Permanyer F3iL10 Sl Marquesinaibanc
128 Ibéria - Estacié FGC F4,L4,L12iL44 S Marquesinaibanc
182 Ibéria - Estacio FGC F4,14,L12iL44 S Marquesinaibanc
344 Estacié FGC F3iL10 S Marquesinaibanc
329 Bombers F1,F2iL8 Sl Marquesinaibanc

Caracteristiques de les parades de bus de Sabadell

A continuacio, es detallen alguna de les parades de bus de ’entorn de I’ambit d’estudi:

Situacio de les parades d’autobls de Permanyer i Gracia.
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Cobertura d’autobusos urbans a [’ambit d’estudi

4.1.2.Ferroviari

S2: es tracta de U’Unica linia de FGC que dona servei a [’estacié de Can Feu | Gracia. L’estacio
és accessible per a persones amb mobilitat reduida.

Es troba dins del radi de cobertura de 500 metres de la parcel-la en estudi, oferint la possibilitat
d’accedir a l'estacio i promouen la intermodalitat en els desplacaments.
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- — 52: Barcelona - Sabadell
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— Ambit d'estudi
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Cobertura de FGC a [’ambit d’estudi

A la taula segiient s’especifica [’horari i la freqiiéncia de pas de les diferents linies de tren que
cobreixen la ciutat:

Nombre
Nombre Nombre dexpedicions
Linea Sentit Horari (feiners) d'expedici Horari (dissabtes) d'expedicions Horari (festiu) ) P .
. . (diumengesii
(feiners) (dissabtes) .
festius)
(&)
2 S2: Sabadell 04:50 - 22:52 105 05:55-00:15 52 05:55-00:15 52
Barcelona -
Sabadell Barcelona 04:57 - 23:04 105 05:16 - 23:05 52 05:16 - 23:05 52

Horaris i freqiiéncies dels servei S2 de FGC

Recorregut i parades de la linia S2
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4.1.1. Accessibilitat a les parades d’autobus i ferrocarril

Els principals itineraris per accedir a les parades d'autobus i ferrocarril transcorren per voreres
que, en alguns trams, no son accessibles a causa de la seva insuficient amplada o de la manca
d'accessibilitat dels passos de vianants.

Analisi dels trajecte a les parades d’autobus

Els trajectes a les parades més properes l’ambit, es localitzen a ’estacié FGC i Gracia, tenen
una longitud total de 270 metres, un recorregut que es pot completar en aproximadament 3
minuts.

Pel que fa a la resta de parades més properes de l’entorn cal destacar a dos minuts la parada
localitzada al carrer Jacint Verdaguer o bé a Molins de Rei. A tres minuts trobem la parada de
’estacio FGC de bus a la carretera de Molins i Permanyer. A 4 minuts trobem Bombers situada
a la N-150 i més allunyada Rambla Ibéria a 6 minuts a peu.

Pel que fa als passos de vianants al llarg del recorregut, tots estan rebaixats, facilitant aixi
’accessibilitat per als vianants i tot i que alguns trams es localitzen voreres entre 0,9-1,8

metres.
_ 1 @ Parades bus
™ Parades FGC
> o0 [tinerans vianants
e % Ambit gestudi
o ? 4 Est. Sabadell
.be.o. % Can Feu-Gracia
52 (=] _.Can Feu | Gracia
I ral
S ¢
.:.‘. I:x-v "“'o.
; — e
290 = < A 2
ima LS .;—1 2
% R
° ° o |
- ) b
% 6

\
A
e

% \ \
'y °, \
o -
% 2 »
o s = "
%_ J‘”ﬂ — .021 " i -~ -
T ) Gracia
K} °
s -]
k-
Institut
Pau Vila

Itineraris a peu des de les parades de transport public
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4.2. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’ambit d’estudi es localitza es situa dins la trama urbana, en entorn caracteritzat per una
elevada concentracio historica d’activitats del sector industrial. S'hi ubiquen predominantment
magatzems, habitatges i altres serveis i equipaments publics.

4.2.1. Mobilitat a peu

Per analitzar la mobilitat a peu de Uentorn de U'ambit d’estudi s’han estudiat les
caracteristiques de la infraestructura per a vianants: les voreres i els passos de vianants.

L'Ordre TMA/851/2021 d’accessibilitat estableix que les voreres en zones urbanitzades
consolidades i de nova construccio han de ser superiors a 1,8 m d’amplada util. Els passos de
vianants han d’estar rebaixats per assegurar la mobilitat universal de tots els col-lectius. La
infraestructura per a vianants que no compleix aquest criteri es considera inaccessible.

El Decret 209/2023, de la Llei 13/2014 d’accessibilitat de Catalunya, determina que en els
espais urbans, per complir els criteris d’accessibilitat, les voreres han de tenir una amplada
atil minima d’1,80 metres Utils (sempre que sigui possible de 2,40 metres totals) i un pendent
inferior al 6%.

En linies generals, la mobilitat a peu al municipi de Sabadell es presenta com desigual i
inaccessible en alguns trams del municipi. De fet, segons les dades del PMUS de Sabadell, dels
645,07 km de voreres del municipi, el 24,5 % son inferiors als 0,9 metres i el 47% estan
compreses entre el 0,9 i el 1,8 metres. Els districtes més afectats son el 1, amb els barris del
Centre i Hostafrancs concentrant una major quantitat de vies estretes inferiors a 0,9 metres,
pero estén al llarg del territori.

Respecte a U’entorn de l’ambit d’estudi, gran part de les voreres més properes no son
accessibles. Per exemple, al carrer de Pau Claris, al carrer de Jacint Verdaguer, al carrer de
Cellers o al carrer de la Reina Elionor no sén accessibles en gran part del seu recorregut, amb
voreres inferiors entre 0,9-1,8 m d’amplada.

Per altra banda, la xarxa principal mostra voreres de més de 1,8 metres com a la Ctra. de Molins
de Rei o la Crta. de Barcelona.

Tipologia Metres %
Sense vorera 43,5 0,8%
Entre 0,9-1,8 m 3541,0 63,1%
Entre 1,8-2,4m 434,8 7,8%
Més de 2,4m 1185,2 21,1%
Plataforma Unica 405,0 7,2%
Total 5609,5 100,0%

Tipologia de voreres
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Carrer de Jacint Verdaguer

Pel que fa als passos de vianants de ’entorn, la majoria es presenten rebaixats i amb guals
adaptats encara que alguns no es troben en bon estat de conservacio. S’han localitzat 6 passos
no rebaixats, la major part localitzats al carrer Jacint Verdaguer amb el carrer Riu-Sec.

Passos de vianants al carrer de la Reina Elionor

Tipologia Numero %

No rebaixat 6 8%
Rebaixat 60 79%
Rebaixat i semaforitzat 10 13%
Total 76 100%

Tipologia passos de vianants

A continuacid, es mostra el planol de la infraestructura per a vianants de ’entorn de l’ambit
d’estudi:
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Infraestructura per a vianants de [’entorn de [’ambit d’estudi.

4.2.2. Mobilitat en bicicleta

La bicicleta i els VMP tenen cada vegada més protagonisme en la mobilitat interna dels
municipis, ja que permeten desplacar-se de forma sostenible i eficient.

En aquest sentit, Sabadell ha desenvolupat durant els darrers anys una xarxa pedalable per tal
de garantir els desplacaments en bicicleta i VMP.

A més, amb U’entrada en vigor ’11 de maig de 2021 del Reial Decret 970/2020, de 10 de
novembre, pel qual es modifiquen el Reglament General de Circulacio i el Reglament General
de Vehicles, les vies urbanes d’un Unic carril per sentit de circulacié redueixen el seu limit de
velocitat de 50 km/h a 30 km/h. Per tant, amb aquesta modificacio de la normativa, els ciclistes
poden circular per les vies 30, definint la major part dels carrers del municipi.

Sabadell disposa actualment de 234,03 km de xarxa ciclable, dels quals 33,05 km son de carril
bici en vorera, 1,93 km de carril bici en calcada, 9,49 km de carrers de prioritat invertida,
131,9 km de zones 30 i 57,5 km de carrils periurbans del Ripoll i del Rodal segons dades
recollides en el PMUS Sabadell.

A continuacio, es mostra el planol de la xarxa ciclista de Sabadell:
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Prioritat Invertida
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r;_] Aparcaments de bicicletes. Nombre

Xarxa ciclista Sabadell.

També disposa d’un Pla Director de la Bicicleta 2019-2025 el qual mostra les intensitats mitjanes

diaries de les bicicletes que passen per |’ambit d’actuacio:

0.2%
® 25)-%0
® 0w
@ 1001150
MO Labordl | Bleicetes/dia |
-0

w— 0] - 250
— ] 500
— | 15

— 50

IMD Pla Director de la Bicicleta 2019-2025

A la carretera de Molins i al carrer Viladomat es detecten entre 100-250 bicicletes al dia, en
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canvi, a la Rambla Ibéria o a la carretera de Barcelona aquesta xifra s’incrementa entre 250-
500 bicicletes al dia.

Dins de la xarxa ciclista de Sabadell, la majoria dels carrers, incloent els que es troben dins de
’ambit d’estudi, estan configurats com a vies 30, on la velocitat maxima esta limitada a 30
km/h i els usuaris de bicicletes poden compartir I’espai amb altres vehicles.

B Aparcament de bicis

= Carril bici
3 = Via ciclable
% — Ambit d'estudi
2 Est. Sabadelt A

Can Feu-Gracia

Zona e; omvg municipal
n Marcet

. /
Institut
Pau Vila
Mare de Dey
de Gracia

Xarxa pedalable i aparcament per a bicicletes a [’ambit

L'estructura de la infraestructura ciclista a la zona d'estudi es basa principalment en la
configuracio de zones 30, atés que la totalitat dels carrers de I’entorn estan subjectes a aquesta
regulacio. El carril bici segregat més proper es troba a la Rambla d’Ibéria, on hi ha un carril
bici bidireccional situat en calcada i separat del transit motoritza que connecta amb Sant Quirze
del Valles.

Tal com s’ha exposat anteriorment, les vies de I’entorn compten amb una limitacio de velocitat
de 30 km/h, fet que afavoreix la convivéncia entre vehicles motoritzats i bicicletes. Aquesta
caracteristica no només contribueix a millorar la connectivitat amb les zones adjacents, sind
que també fomenta una mobilitat més sostenible i segura per als ciclistes.
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Carril bici en cal¢ada a la Rambla d’lberia

Pel que fa a lestacionament de bicicletes, Sabadell disposa d’una oferta de 308 punts
d’ancoratge, amb una capacitat per 2.814 bicicletes majoritariament en forma de U invertida
(74%), repartides per tot el nucli urba donant una major oferta als principals equipaments de
la ciutat i estacions de transport public i oferint un menor servei als districtes més periférics,
els quals concentren menor poblacio i serveis

A les proximitats de l’ambit d’estudi, els aparcaments per a bicicletes més propers se situen a
Ctra. de Molins de Rei, al Ptge. de Fraser Lawton, al carrer de Viladomat o a la la Crta. de
Barcelona amb capacitat per 44 bicicletes.

Durant la recollida de camp, els aparcaments de l’entorn no superaven el 20% de |’ocupacio.
4.3. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi de la mobilitat amb vehicle privat s’ha realitzat a partir de ’analisi dels sentits de
circulacio, la Intensitat Mitjana Diaria (IMD) de vehicles, la capacitat viaria i ’oferta i demanda
de l’aparcament en la via pUblica.

4.3.1. Sentits de circulacio

Les vies de la xarxa urbana que envolten [’ambit d’estudi son el carrer de Pau Claris, el carrer
de Jacint Verdaguer, el carrer de Cellers o el carrer de la Reina Elionor, sent totes vies de sentit
Unic de circulacio. Les principals vies de I’ambit d’estudi connecten amb vies de més intensitat
de transit com la Crta. de Molins de Rei (xarxa secundaria), la Crta. de Barcelona (xarxa
primaria) o la Rambla d’Ibéria (xarxa primaria), totes tres de doble sentit de circulacio.
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Jerarquia viaria.

De manera similar, altres vies que donen accés a ’ambit i formen part de la xarxa viaria urbana
terciaria, com Carrer de Permanyer o el Carrer de Pau Claris.

A continuacio, es detallen els sentits de circulacio dels carrers situats a l’entorn de ’ambit
d’estudi:
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Sentits de ’entorn de [’ambit d’estudi

4.3.2.Recollida d’informacio

La recopilacio de dades sobre la intensitat del transit a ’entorn de ’ambit d’estudi s’ha dut a

terme amb aforaments automatics i manuals.

Entre el 25 i el 26 de marg 2025, es van dur a terme comptatges de transit. Els aforaments
manuals es van realitzar el dijous 27 de marc de 10:00 a 16:00 h i de 15:00 h a 19:00 h, amb
una durada total de quatre hores. Pel que fa als aforaments automatics, aquests es van efectuar

durant un periode continu de 24 hores.

A continuacio es detalla la ubicacio dels aforaments que es van elaborar a les immediacions de

I’ambit d’estudi.

a) Aforaments manuals:

e 1. Crta. de Molins de Rei - C. de Pau Claris
e 2. C. de la Reina Elionor - C. de Cellers

b) Aforaments automatics:

e 1. Crta. de Molins de Rei
e 2. Carrer de Jacint Verdaguer
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4.3.3. Intensitat de transit i capacitat viaria

Mo

D'acord amb les dades proporcionades pels aforaments de U'estudi de transit realitzats

obtingudes a través d’aforaments automatics i manuals, es presenten les dades referents a la
intensitat del transit a les proximitats de |’ambit d’estudi.
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IMD de les vies de [’entorn de [’ambit d’estudi

La carretera de Molins de Rei es configura com la via amb una major intensitat de transit dins
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de ’ambit d’estudi. En particular, registra més de 3.016 vehicles diaris en sentit descendent
entre els carrers de Jacint Verdaguer i el carrer de Permanyer. En sentit ascendent, es registren
fins a 5.153 vehicles diaris.

D'altra banda, les vies internes que envolten l'ambit mostren intensitats de transit més baixes.
Concretament, el carrer de Pau Claris registra un total de 2.152 vehicles diaris. El tram del
carrer de la Reina Elionor comprés entre el carrer de Pau Claris i el carrer de Cellers compta
amb 1.220 vehicles, mentre que el carrer de Cellers presenta 459 vehicles i el carrer de Jacint
Verdaguer, 1.343 vehicles diaris.

A continuacio, es mostren els resultats en forma de taula dels aforaments:

Tram ’ IMD laborable

Ctra. de Molins de Rei (sentit descendent) 3.016
Ctra. de Molins de Rei (sentit ascendent) 5.153
Carrer de Jacint Verdaguer 1.343
Carrer de Cellers 459
Carrer de la Reina Elionor 1.220
Carrer de Pau Claris 2.152

Amb aquestes dades, s’ha analitzat la situacié actual del transit al voltant de l’actuacio,
obtenint els indexs de saturacio de les vies properes al nou sector:

Tram ‘ IMD Actual ‘ IHP ‘ IS
Ctra. de Molins de Rei (sentit descendent) 3.016 21 22,0%
Ctra. de Molins de Rei (sentit ascendent) 5.153 361 37,6%
Carrer de Jacint Verdaguer 1.343 90 12,5%
Carrer de Cellers 459 31 4,3%
Carrer de la Reina Elionor 1.220 82 11,4%
Carrer de Pau Claris 2.152 144 20,0%

Indexs de saturacié dels carrers principals en laborable. Font: Elaboracié propia

No es registren problemes de saturacié a les vies de l'entorn de l'ambit d'estudi; les
principals vies presenten indexs de saturacié d'entre el 4,3% i el 37,6%.

4.3.4. Aparcament

Els voltants de ’ambit d’estudi mostren diferents tipologies d’estacionament repartides pels
carrers de [’entorn.

En aquest context, carrers com el de Pau Claris, Jacint Verdaguer, Cellers o la Reina Elionor,
que delimiten I’ambit d’estudi, disposen de places d’aparcament en superficie no regulades.
De fet, la majoria dels carrers de U’entorn ofereixen aquest tipus d’estacionament. Aquesta
situacio, en alguns casos, pot causar aparcaments indeguts o il-legals.

D’altra banda, també es disposa de places especifiques destinades a la carrega i descarrega.
En aquest cas, les places més properes se situen al carrer de Jacint Verdaguer (3) o el carrer
de Pau Claris (1). La zona també disposa de places per a persones mobilitat reduida (PMR), sent
la més propera la situada al carrer d'Ausias Marc.
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A continuacio, es presenta un planol que mostra la distribucio de les places d’aparcament als
carrers mes propers a les parcel-les objecte d’estudi
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Aparcament en superficie de [’entorn de [’ambit d’estudi
Tipologia Nombre places Ocupacio % Ocupaco
C/D 4 1 25%
Motos 20 4 20%
No regulat 306 253 83%
PMR 1 1 100%
Total 331 259

78%

Ocupacioé aparcament voltants ambit

En conjunt, 'entorn de I’ambit d’estudi disposa de 331 places d’aparcament, distribuides de
la seglient manera: 306 places no regulades, 1 placa reservada per a persones amb mobilitat
reduida (PMR), 4 places destinades a carrega i descarrega i 20 places especifiques per a
motocicletes.

Durant el periode d’observacio directe (entre les 10:00-14:00 h)
motocicletes

:00-14: es va detectar un 83%
d’ocupacio de les places no regulades, un 25% de les de CD i un 20% de les destinades a
L" : ’

ambit d’estudi comptara amb aparcament especifics pels residents i pel comerc
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4.3.5.Entrades i sortides al sector

El carrer de Reina Elionor es configura com la principal via d’accés i sortida del sector degut a
que sera el punt on es situara ’aparcament, actuant com a eixos de connexié fonamentals per
a la mobilitat en aquesta area. Les principals vies de connexio de I’entorn amb vies de més
intensitat de transit es configuren des de les carreteres de Molins de Rei i Barcelona o pel sud
amb la Gran Via.

Seguidament es mostren les entrades i sortides del sector:

Entrades i sortides
# Entrada

- Sortida

* — Ambit d'estudi

7 AP

portive momeipel
 Ler Morcet
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El projecte preveu el desenvolupament de 11.884,64 m? de superficie construida, destinats

principalment a habitatge i equipaments comercials.

SECTOR A27TN - PGMOS

PMU A27TN - PROPOSTA

SUPERFICIE AMBIT 100,00% 6.791,89 m* 100,00% 6.791,89 m*
SISTEMES 3.395,95 m? 50,13% 3.404,90 m?
Total Espais lliures 3.395.95 m? 47.43% 3.22169 m*
Espais lliures places i jardins urbans (Clau d-1) 3.221,69

Total Equipaments 0.00% 0,00 m? 0.00% 0,00 m?
Equipaments comuntaris 0,00

Total Vialitat 0.00% 0,00 m* 270% 183.21 m?
Xarxa viaria urbana (clau a-1) 183,21

ZONES 50,00% 3.395,95 m* 49.87% 3.386,99 m*
Sal aprofitament privat 3.395.95 m? 3.386,99 m*
Residencial volumetries especials (clau 1-8) 39.72% 2.697.66 m*
Residencial volumetries especials HPO (clau 1-8 HPO) 10.15% 689,33 m*

TOTAL SOSTRE EDIFICABLE

11.885,81 m?st

11.884,64 mst

APROFITAMENT (IEB)

SECTOR A27TN - PGMOS

1,75 m*st/m®s

PMU A27TN - PROPOSTA

1,75 m*st/m’s

SOSTRE MAXIM TOTAL 100.00% 11.885,81 m?st 100.00% 11.884,64 m?st
Residencial plurihabitatge 11.885.81 mst 100,00% §.844,64 m®st
Usos compatibles 0.00 mast 3.040.00 mPst
DENSITAT HABITATGES

NOMBRE MAXIM HABITATGES 100.00% 107 hab 100.00% 107 hab
Total Habitatges Plurifamiliars Renda Lliure (HLL) 63,55% 63 63,55% 63
Total Habitatge de Proteccid Oficial (HPO) 36.45% 39 36,45% 39
RESERVA SOSTRE | HPO

SOTRE MAXIM HABITATGES 100.00% 11.885,81 m?st 100.00% 8.844,64 m’st
Total Habitatge Renda Lliure (HLL) 70,00% 8.320,07 mPst 69,93% 6.185,10 m’st
Total Habitatge de Proteccid Oficial (HPO) 30,00% 3.565 74 mPst 30,07% 2.659 55 mPst

Superficie de [’ambit d’estudi per tipologies

A continuacio, el resum de [’analisi de les xarxes de transport:

Mobilitat amb transport public

e Loferta de transport public a l'entorn de l'ambit d'estudi comprén nou linies urbanes i

la linia S2 de FGC.

e Lentorn de l'ambit d'estudi disposa de vuit parades de bus urba situades a menys de
300 metres. La totalitat de les parades esta equipada amb marquesina, tot i que cap
d'elles compta amb sistemes d'encaminament per a persones amb visibilitat reduida.

Mobilitat a peu

e Les voreres analitzades presenten diferencies en l'amplada util. La gran majoria dels
carrers del voltant, com els carrers de Jacint Verdaguer, carrer de Cellers, carrer de la
Reina Elionor o el carrer de Pau Claris no son accessibles, ja que tenen voreres entre

0.9 1,80 metres.

e La majoria dels passos de vianants situats a l’entorn son rebaixats, facilitant aixi
[’accessibilitat i garantint el compliment dels criteris d’inclusivitat en la mobilitat
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urbana. Tot i aix0, el nombre de voreres no rebaixades és notable, principalment al
carrer de la Reina Elionor.

Mobilitat en bicicleta

e La infraestructura ciclista de Uentorn de U’ambit d’estudi inclou carrils bici
bidireccionals a la cal¢ada de la Rambla d’Iberia. A més, la majoria dels carrers de la
zona son vies amb un limit de velocitat de 30 km/h, facilitant aixi la circulacio de
bicicletes.

e A les proximitats de l’ambit d’estudi, es localitzen nombrosos aparcaments per a
bicicletes amb un total de 44 places, dels quals durant el periode d’observacié només
estaven ocupats el 20%.

e Projectes futurs que tenen com a objectiu I’ampliacié de la xarxa actual de carrils bici
de la ciutat, entre els quals s’inclou el Pla Director de la Bicicleta de Sabadell (2019-
2025), preveuen actuacions en diversos carrers proxims a l’ambit d’estudi.

Mobilitat en vehicle privat

e La proximitat a la Rambla d’Ibéria o a la Carretera de Barcelona afavoreix la connexio
amb altres zones de la ciutat i municipis propers, garantint una mobilitat fluida i
facilitant "accés a les infraestructures i serveis comercials de ’entorn.

e La carretera de Molins de Rei es configura com la via amb una major intensitat de
transit dins de I’ambit d’estudi. En particular, registra més de 3.016 vehicles diaris en
sentit descendent entre els carrers de Jacint Verdaguer i el carrer de Permanyer. En
sentit ascendent, es registren fins a 5.153 vehicles diaris. D'altra banda, les vies
internes que envolten l'ambit mostren intensitats de transit més baixes. Concretament,
el carrer de Pau Claris registra un total de 2.152 vehicles diaris. El tram del carrer de
la Reina Elionor compreés entre el carrer de Pau Claris i el carrer de Cellers compta amb
1.220 vehicles, mentre que el carrer de Cellers presenta 459 vehicles i el carrer de
Jacint Verdaguer, 1.343 vehicles diaris.

e En conjunt, Uentorn de U’ambit d’estudi disposa de 331 places d’aparcament,
distribuides de la seguent manera: 306 places no regulades, 1 placa reservada per a
persones amb mobilitat reduida (PMR), 4 places destinades a carrega i descarrega i 20
places especifiques per a motocicletes.

Durant el periode d’observacio directe (entre les 10:00-14:00 h), es va detectar un 83%

d’ocupacioé de les places no regulades, un 25% de les de CD i un 20% de les destinades
a motocicletes.
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6. PROGNOSI DE LA DEMANDA FUTURA

La realitzacio de la prognosi de demanda d’afluéncia i d’impacte sobre el transit actual de la
zona d’estudi s’ha basat en ’aplicacio dels indexs d’atractivitat que relacionen les superficies
de cada activitat principal amb el nombre de visitants o treballadors associats a les activitats
que es tenen previstes.

Per al calcul d’atraccio/generacio de viatges s’han utilitzat els ratis determinats en el Decret
344/2006 del calcul de la mobilitat generada, descrit en l’Annex 1:

ANNEX |
Viatges generais

En ¢ls estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s’estimara elnom-
bre de desplagaments que generin lesdiferents activitats i uses del sd amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d'aquells supo-
sits en que es justifiqui 'adopcio de valors inferiors;

Viaiges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
o 7 vatges/habitatge o 3 viaiges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m”* de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m* de sostre

Us d’oficincs 15 viatges/100 m’ de sostrc

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m’ de sostrs

Zones verdes 5 vaatges/100 m? de sol

Franjacostanera 5 viatges/m de platja

Ratis de la mobilitat generada. Font: Decret Mobilitat 344/2006

Els calculs de la mobilitat generada s’han basat en una activitat maxima en totes les arees.

6.1 Descripci6 de les activitats proposades

El projecte preveu el desenvolupament d’un ambit amb una superficie total 15.106,25 mz2.
D’aquesta superficie, 11.884 m? es destinaran a habitatge, 3.221,60 m2 a zona verda i 3.040
m? a usos comercials (2 edificis de planta baixa i comercial).

Respecte a |’habitatge, es dividiran en tres blocs. El primer bloc tindra 1.622,10 m2, el segon
5438,8 m2 i el tercer 1783,75 m2. En total hi haura 68 habitatges lliures i 39 de proteccio oficial.

A continuacio, es presenta una taula que detalla les superficies assignades a cada Us.

Activitat Superficie
Comercial 2.531,40
Comercial pb (2 blocs) 508,60
Habitatge bloc 1 1.622,10
Habitatge bloc 2 5.438,80
Habitatge bloc 3 1.783,75
Zona verda 3.221,60
TOTAL 15.106,25

Superficies sobre rasant de [’ambit d’estudi
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6.2 Ratis aplicats

A continuacid, es mostren els ratis d’atraccio en dia laborable i en dissabte.

Laborables
Activitat residents/visites treballadors
Comercial 48,00 2,00
Comercial pb (2 blocs) 48,00 2,00
Habitatge bloc 1 9,80 0,20
Habitatge bloc 2 9,80 0,20
Habitatge bloc 3 9,80 0,20
Zona verda 4,80 0,20

Ratis d’atraccio per cada 100 m2
6.3 Calcul de generaci6 de viatges per activitats

A continuacio, es mostren els calculs del nou increment de la mobilitat generada per a cada
activitat.

TAULA 3 ATRACCIO (viatges persones/dia)
Laborables
Activitat residents/visites treballadors
Comercial 1.215 51
Comercial pb (2 blocs) 244 10
Habitatge bloc 1 159 3
Habitatge bloc 2 533 11
Habitatge bloc 3 175 4
Zona verda 155 6
TOTAL 2481 85
LABORABLE
total desplagaments 2.566
total per sentit 1.283

Viatges de visites i treballadors generats en dia laborable i dissabte

Tal i com es pot extreure de les dades de sostre de cada activitat i la relaci6 amb els ratis
aplicats, tant en dia laborable com en dissabtes tipus, es generaran 2.566 viatges, 1.283 per
cada sentit.

6.4 Distribucié modal dels desplacaments

Un cop calculats els desplacaments totals generats per les noves actuacions, tant en dia
laborable com en dissabte, a continuacio es calculen els desplacaments en funcié del transport
que s’utilitza.
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El calcul del repartiment modal s’ha estimat a partir de la informacio sobre el repartiment del
PMUS de Sabadell i de les caracteristiques de I’emplacament, [’activitat i 'oferta de transport
de Uentorn.

No motoritzat
42,2%

PMUS Sabadell. Mitjans de transport

Els mitjans de transport més utilitzats pels residents a Sabadell és la mobilitat no motoritzada
amb un 42.2% i la mobilitat en transport privat amb un 42,6%. En un segon terme s’observa la
mobilitat en transport public amb un 15,2%.

Pel que fa a la mobilitat segons mitja de transport i motius de desplacaments s’extrau que la
major part dels desplacaments en transport privat es produeixen per motius ocupacionals amb
més del 55% i més d’un 30% per motius personals, en canvi, en modes no motoritzats, la
mobilitat personal representa més del 50% d’aquests desplacaments. En transport public
s’utilitza més del 20% per desplacaments ocupacionals.

100%

% + 1 1
Ocupacional Personal Tornada a casa de motiu Tornada a casa de motiu
ocupacional personal

B No motoritzat M Transport public  ® Transport privat
PMUS Sabadell. Repartiments modals.
6.4.1 Calcul de la nova demanda de desplacaments amb vehicle privat

Aplicant el repartiment modal, s’ha calculat el tant per cent i el nombre de desplacaments
amb vehicle privat que es produiran.
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REPARTIMENT MODAL (% de viatges en vehicle privat)

Laborables
Activitat residents/visites treballadors
Comercial 36,2% 59,5%
Comercial pb 36,2% 59,5%
Habitatge bloc 1 42,6% 59,5%
Habitatge bloc 2 42,6% 59,5%
Habitatge bloc 3 42,6% 59,5%
Zona verda 0% 59,5%

Repartiment modal de viatges en vehicle privat

S’ha estimat que ’ocupacio dels vehicles és de 1,19 persones a partir de les dades de I’EMEF.
Amb el cas del comercial s’ha previst 2,1 persones per vehicle. Amb les dades de repartiment
modal i [’ocupacio, es calculen les atraccions de les activitats pel vehicle privat.

ATRACCIO (vehicles/dia)
Laborables
Activitat residents/visites treballadors
Comercial 209 25
Comercial pb (2 blocs) 42 5
Habitatge bloc 1 57 2
Habitatge bloc 2 191 5
Habitatge bloc 3 63 2
Zona verda 0 3
TOTAL 562 42
LABORABLE
total desplagaments 604
total per sentit 302

Atraccio de vehicles al dia

En dia laborable, es calcula que arribaran 604 vehicles totals, 302 per cada sentit. Es preveu
que, en un dia laborable d’aquests vehicles el 6% siguin motos i per tant que arribin 18
motocicletes, distribuides en 9 per cada sentit de circulacio.

6.4.2 Calcul de la nova demanda de desplacaments en transport public

Aplicant el repartiment modal, s’ha calculat el tant per cent i el nombre de desplacaments en
transport public que es produiran.



REPARTIMENT MODAL (% viatges transport piblic)

Laborables
Activitat residents/visites treballadors
Comercial 11,1% 22,1%
Comercial pb 11,1% 22,1%
Habitatge bloc 1 15,2% 22,1%
Habitatge bloc 2 15,2% 22,1%
Habitatge bloc 3 15,2% 22,1%
Zona verda 11,1% 22,1%

Repartiment modal de viatges en transport public

ATRACCIO (viatges en transport puiblic/dia)

Laborables

Activitat residents/visites treballadors
Comercial 135 11
Comercial pb (2 blocs) 27 2
Habitatge bloc 1 24 1
Habitatge bloc 2 81 2
Habitatge bloc 3 27 1
Zona verda 17 1
TOTAL 311 | 19

LABORABLE

total desplagaments 330

total per sentit 165

Atraccid de viatges en transport public al dia

S’estima que es produiran 330 desplagaments en transport public o col-lectiu en dia
laborable, 165 en cada sentit.

Aquests viatges han de ser absorbits pels modes de transport public que donen servei al nou
equipament. Es preveu que, en un dia laborable, es realitzin 16 desplacaments durant [’hora
punta.

6.4.3 Calcul de la nova demanda de desplacaments a peu

Per calcular els desplacaments a peu que es generaran a partir de la modificacié de I’ambit
d’estudi, s’ha aplicat el segiient repartiment modal.
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REPARTIMENT MODAL (% viatges a peu)

Laborables
ACTIVITATS residents/visites treballadors
Comercial 50,7% 16,4%
Comercial pb 50,7% 16,4%
Habitatge bloc 1 40,4% 16,4%
Habitatge bloc 2 40,4% 16,4%
Habitatge bloc 3 40,4% 16,4%
Zona verda 85,9% 16,4%

Repartiment modal de viatges a peu

Aplicant U’anterior repartiment modal, el nombre de desplacaments a peu son els segiients.

ATRACCIO (vianants /dia)
Laborables |
Activitat residents/visites | treballadors
Comercial 616 8
Comercial pb (2 blocs) 124 2
Habitatge bloc 1 64 1
Habitatge bloc 2 215 2
Habitatge bloc 3 71 1
Zona verda 133 1
TOTAL 1223 | 14
LABORABLE
total desplagaments 1.237
total per sentit 618

Atraccid de viatges a peu al dia

S’estima que en dia laborable es produiran 1.237 desplacaments a peu, 618 en cada sentit.

6.4.4 Calcul de la nova demanda de desplacaments amb bicicleta i VMP

Per calcular els desplacaments amb bicicleta que es generaran a partir de la modificacié de
’ambit d’estudi, s’ha aplicat el segiient repartiment modal.
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REPARTIMENT MODAL (% viatges en bicicleta)

Laborables
Activitat residents/visites treballadors
Comercial 2,0% 2%
Comercial pb 2,0% 2%
Habitatge bloc 1 1,8% 2%
Habitatge bloc 2 1,8% 2%
Habitatge bloc 3 1,8% 2%
Zona verda 3% 2%

Repartiment modal de viatges amb bicicleta

Aplicant U’anterior repartiment modal, el nombre de desplacaments amb bicicleta son els
seguents.

ATRACCIO (bicicletes/dia)

Laborables
Activitat residents/visites treballadors
Comercial 24 1
Comercial pb (2 blocs) 5 0
Habitatge bloc 1 3 0
Habitatge bloc 2 10 0
Habitatge bloc 3 3 0
Zona verda 5 0
TOTAL 49 2
LABORABLE
total desplagaments 51
total per sentit 26

Atraccio amb bicicleta

Pel que fa als desplacaments en bicicleta, s’estima que es produiran 51 viatges en dia
laborable, 26 per sentit.

6.5 Distribucié horaria de les arribades i sortides dels vehicles

A partir de la distribucio horaria de les entrades i sortides de vehicles, s’han construit les corbes
globals d’afluéncia de vehicles. Per a U'elaboracié d’aquestes corbes, s’ha fet (s de la
informacio relativa, entre d’altres, a ’activitat comercial o d’habitatge, tenint en compte els
horaris habituals associats a aquestes activitats. S’ha analitzat amb detall els moments en que
es concentren les entrades i sortides, aixi com els periodes amb major coincidéncia de
presencialitat simultania clients, amb l’objectiu de reflectir de manera precisa els patrons
d’ocupacio i mobilitat.

Seguidament, es mostra un esquema de les arribades i les sortides de ’area d’estudi que es
produiran en vehicle privat, en dia tipus.
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6.5.1 Residencial

Veh/30 min. en laborable
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Entrades i sortides en dia tipus veh/30 min

En un dia feiner tipus, la punta de sortides del planejament es produeix al mati, de 08:00 a
09:00, amb 40 vehicles cada 30 minuts. La punta d’arribades es produeix a la tarda, entre les
19:00 i les 20:00h amb 37 vehicles cada 30 minuts.

6.5.2 Comercial

Veh/30 min. en laborable

14
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VEHICLES / 30 MINUTS
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=== ARRIBADES ====SORTIDES

Entrades i sortides en dia tipus, veh/30 min

En un dia tipus, la punta de sortides es produeix a la tarda, de 20:00 a 21:00, amb 12 vehicles

Estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada del PMU-A27TN de Sabadell




S0¥YMO

cada 30 minuts. La punta d’arribades es produeix a la tarda, entre les 17:00 i les 18:00h amb
14 vehicles cada 30 minuts.

6.6 Increment de la demanda d’aparcament

Per obtenir el calcul de les places d’aparcament necessaries per ’activitat prevista, s’han
considerat les entrades i sortides de vehicles. A partir del nimero de vehicles que entren i
surten de ’ambit d’estudi per cada hora, s’ha calculat la demanda de places d’aparcament per
vehicle privat en dia tipus.

6.6.1 Residencial

OCUPACIO PARKING TOTAL (feiners)

250
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Previsié de [’evolucié de [’ocupacioé de [’aparcament en dia laborable

La punta de demanda de places d’aparcament per a l’Us residencial en dia laborable se situa
entre les 22:00h i les 06:00h, ales hores nocturnes, amb la necessitat de cobrir 214 places
d’estacionament de turismes com de motos.

6.6.1 Comercial

OCUPACIO PARKING TOTAL (feiners)
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Previsio de [’evolucié de [’ocupacid de [’aparcament en dia tipus

Estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada del PMU-A27TN de Sabadell




S0¥YMO

La punta de demanda de places d’aparcament per a |’Us comercial en dia tipus se situa entre
les 18:00h i les 19:00h, amb la necessitat de cobrir 41 places d’estacionament de vehicles de
tenint en compte la demanda del comercial i de la planta baixa.

6.7 Calcul de I’aparcament

En aquest apartat es calcula la reserva minima d’aparcament segons el planejament urbanistic
i Uarticle 450/2022 pel que fa al vehicle eléctric i bicicletes amb el Decret 344/2006.

6.7.1 Aparcament segons normativa

e Aparcaments per a bicicletes

Pel que fa a ’aparcament de bicicletes, s’ha d’aplicar ’Annex Il del Decret de mobilitat
344/2006.

ANNEX2
Aparcament de bicicletes

S'estableixen les seglients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via publica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Places minimes d'aparcament per a bicicletes

Us d'habitatge max.de 2 placeshabitatge
2 places/100 my’ sostre o fracci6

Us comercial 1 plaga/100 m* sostre o fraccié
Us d'oficines 1 plaga/100 m® sostre o fraccié
Us industrial 1 plaga/100 m” sostre o fraccié
Equipaments docents S places /100 m* sostre o fraccié
Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d"aforament

de I'equipament
Altres equipaments piblics 1 placa/100 m* sostre o fraccié
Zones verdes 1 plaga/100 m* sdl
Franja costancra 1 plaga/10 ml de platja
Estacions de ferrocarnl 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacid
Estacions d autobusos
interurbans 0.5 places/30 places ofertes de arculacid

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

En relacio a les superficie de venta de ’ambit d’estudi s’han calculat el numero de places
d’aparcament de bicicletes necessaries segons l’Annex Il del Decret 344/2006. Per a la categoria
d’Gs comercial i zona verda, el decret recomana comptar amb 1 placa / 100 m? de sostre,
mentre que per a la categoria d’Us d’habitatge el decret recomana comptar amb 2 places / 100
m? de sostre.

A continuacio es mostren les places d’aparcament de bicicletes requerides pel Decret 344/2006,
en funcid de ’activitat de ’ambit d’estudi.
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aparcament per
Activitat Superficie bicicletes
bicicletes
Comercial 2.531,40 25
Comercial pb (2 blocs) 508,60 5
Habitatge bloc 1 1.622,10 32
Habitatge bloc 2 5.438,80 109
Habitatge bloc 3 1.783,75 36
Zona verda 3.221,60 32
TOTAL 15.106,25 240

Places minimes d’aparcament de bicicletes segons el Decret 344/2006

Segons el Decret 344/2006 caldria reservar espai per a 240 places d’aparcament per a
bicicletes.

Els calculs de la mobilitat generada determinen que es produiran 51 nous desplacaments amb
bicicleta en dia laborable, 26 per sentit.

Es recomana que les places estiguin situades a les proximitats de l’entrada principal i que siguin
aparcament segurs i de facil accés en el cas del comercial o dins de [’aparcament.

En el cas del residencial s’haura de reservar un espai a Uinterior de la parcel:la Pel que fa la
zona verda, s’hauran de col-locar 16 U invertides amb capacitat per a dos bicicletes per cobrir
la demanda.

Exemples estacionament bicis i VMP.
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e Aparcament vehicles segons normativa municipal

La normativa de Sabadell pel tipus d’activitats en aquesta zona ha de donar compliment a
I’article 357.3 de la normativa PGMOS- MPG-8TR

3. Per a la regulacié d’us d’aparcament ’estandard minim per aquesta zona és de dues places
per habitatge de superficie util superior a seixanta metres quadrats (60 m2) i d’una placa per
cada habitatge de superficie inferior, i per cada cinquanta metres quadrats (50 m2) destinats

a comerg, oficines o serveis.

Aplicant la normativa de Sabadell, tenint ten compte tots els nous usos serien necessaries

275 places, tenint en compte també les places en planta baixa.

Comercial 2.531,40 1 pl cada 50 m2 51
Comercial pb 508,60 2 pl cada 50 m2 10
Habitatges 107 hab 2 pl cada habitatge 214

275

La previsio del projecte es fer tres plantes amb aparcament en cada un de ells i amb entrada i
sortida per Reina Elionor. La previsio total pot disminuir per la col:locacio a U'interior de zona

de carrega i descarrega i elements necessaris per la zona comercial.
e Aparcament per a vehicles eléctrics i reserva de places PMR

Per donar compliment a les referéncies tecniques del Decret Real Decret 450/2022 en relacio
a ’aparcament de vehicles privats, s’ha considerat necessaria la reserva de places per a PMR i
per a vehicles eléctrics.

1. En los edificios de uso residencial privado se instalardn sistemas de conduccién de cables que
permitan el futuro suministro a estaciones de recarga para el 100 % de las plazas de aparcamiento.

2. En los edificios de uso distinto al residencial privado, se instalardn sistemas de conduccion de cables
que permitan el futuro suministro a estaciones de recarga para al menos el 20% de las plazas de
aparcamiento.

Ademds, se instalard una estacién de recarga por cada 40 plazas de aparcamiento, o fraccion.
Dotacions minimes de [’estructura per a la recarrega del vehicle electric 450/2022
En el cas de I’aparcament residencial es procedira a instal-lar els sistemes de conducci6 per

permetre en un futur que les places tinguin estacions de carrega eléctrica.

Per les places destinades al comercial, s’hauran de reservar com a minim 2 places per vehicle

eléctric i 2 de PMR a partir de les places demandades segons normativa.
e Reserva per fer operacions de carrega i descarrega

L’activitat comercial de la present EAMG requereix, pel seu funcionament, espai per carrega i
descarrega de mercaderies. Per aquest motiu, la parcel-la ha de reservar u espai tant per fer
aquestes operacions fora de la calcada i un espai d’emmagatzematge de les mercaderies.
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El Decret de la mobilitat generada 344/2006 en U’Article 6, regula les pautes referents a la
carrega i descarrega:

Article 6
Pautex per elaborar estndis d'avaluacid de la
mobilitat generada referents a la edrrega | descar-
rega de mercaderies

6.1 Enl'elaboracio dels estudis d'avaluacio
de la mobilitat generada s"ha de tenir en comple,
a fide redwr el nombre d operacions de carrega
i descirrega, que els locals comercials han de
destinar pera magatzem un minim d*un 10% del
sostre, a interior de Pedifici 0 a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d’ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes,

6.2 En el cas d’estudis d'avaluacid de la
maobilitat generada referents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d establiments
comercials s'ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar dun moll o d’un espai
minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacid o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1.300 m*,

b) A partir d'aquests superficie, pels
5.000 m* de superficie de venda, han de dispo-
sar dun altre moll addicional de les mateixes
caracleristiques i un altre més per cada un dels
segllents 10.000 m,

e

6.3  En ¢l cas d'estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s'ha de tenir en comple que, per aconseguir una
distribucid 2gil i ordenada de les mercaderies a
I'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segiients reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa vidria per a cirrega i descirrega de
mercaderies:

a) Ulscomercial: 1 placa per cada LU m’ de
superficie de venda o | plaga per cada 8 establi-

ments.
b) Usd'oficines: 1 plaga per cada 2.000 m* de
sosire.

Decret 344/2006

En el cas de la superficie comercial (2531,4 m2), no es coneix la superficie de venta pero la
carrega i descarrega es realitzara a U'interior de parcel-la sense ocupar espai del viari public.
Pel que fa els locals comercials situats en la planta baixa, la seva superficie (353 m2 i 155,6
m2), segons Decret no fa necessaria |’aplicacio d’una placa de CD. Pera quest motiu, es
considerara adequat ’Us de les places publiques de carrega i descarrega existents a ’entorn.
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7. IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA

En aquest apartat es fa un resum de l’impacte de la mobilitat que es generara amb la nova
activitat per cadascun dels mitjans de transport.

7.1 Xarxa d’infraestructura per a vianants

Els calculs de la mobilitat generada han determinat que es produiran 1.237 nous desplacaments
a peu en dia laborable, 618 per sentit. Es tracta d’un mitja de transport que es preveu que
sigui forca utilitzat, principalment per part dels residents Es per aixo que la infraestructura per
a vianants ha de ser accessible, segura i confortable.

Per tal d’assegurar una mobilitat a peu segura i confortable és important adequar les voreres
inaccessibles i aquells passos de vianants no rebaixats, sempre que sigui possible.

7.2 Xarxa de carrils bici, vies ciclables i aparcaments per a bicicletes

Els calculs de la mobilitat generada han determinat que es produiran 51 nous desplacaments
en dia laborable.

La infraestructura ciclista actual a U’entorn de l’ambit d’estudi disposa de carrils bici
bidireccional sobre calcada aixi com de zones 30.

L’oferta d’aparcament per a bicicletes a la via publica de ’entorn s’han comptabilitzat 44
places i un 20% d’ocupacio.

7.3 Xarxa de transport public

Les linies de transport pUblic a les proximitats de ’ambit d’estudi ofereixen una cobertura
adequada, que permet connectar l’ambit d’estudi amb municipis com Barcelona, aixi com
connectar amb altres barris de Sabadell.

Pel que fa als autobusos urbans, gestionats per la TUS, ofereixen una capacitat de 79 places.
Pel que fa a FGC, la capacitat és de 900 persones per tren. Aquest conjunt d'informaci6é ha
permeés dur a terme una analisi més precisa i representativa de la situaci6 a la zona. En dia
laborable es preveuen 648 expedicions i en dissabte es preveuen 456.

A partir dels calculs de demanda es preveuen en dia tipus 330 nous desplacaments totals,
165 per sentit.
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Calcul de places lliures en dia laborable

Linies Capacitat Ocupacio Expedicions Places lliures
L4 79 70% 72 1.706
L7 79 55% 64 2.275
L8 79 53% 64 2.376
Bus urba L10 79 62% 64 1.921
L11 79 60% 62 1.959
L12 79 58% 48 1.593
L44 79 66% 58 1.558
Bus interurba NG5 80 70% 6 144
FGC S2 900 72% 210 52.920
66.453

Calcul de places lliures en dissabte
Linies Capacitat Ocupacio Expedicions Places lliures

1.801
L7 79 57% 65 2.208
Bus urba L8 79 55% 63 2.240
L10 79 60% 63 1.991
L11 79 58% 63 2.090

L12 79 56% 26 904

Bus interurba N65 80 72% 12 269
FGC S2 900 68% 104 29.952
41.455

Ocupacio actual del transport public en dia laborable i dissabte

Pel que fa a l’increment de la demanda, aquesta podra ser absorbida al llarg del dia amb l'actual
disponibilitat de places (66.453 en un dia laborable i 41.455 en dissabte). Aixi mateix, no es
preveuen dificultats durant les hores punta, ja que I'excedent de places disponibles cobreix
les necessitats derivades de la demanda estimada dins l'oferta vigent.

Calcul de places lliures hora punta en dia laborable (07:00-09:00h

Linies Capacitat Ocupacié Expedicions Places lliures
L4 79 85% 9 107
L7 79 75% 7 138
L8 79 75% 10 198
Bus urba L10 79 81% 8 120
L11 79 82% 8 114
L12 79 80% 6 95
L44 79 84% 6 76
FGC S2 900 87% 44 5.148
5.995

Calcul de places lliures hora punta en dissabte (17:00-19:00h)

Linies Capacitat Ocupacié Expedicions Places lliures
L4 79 75% 6 119
L7 79 78% 8 139
Bus urba L8 79 78% 10 174
L10 79 83% 8 107
L11 79 78% 8 139
L12 79 77% 3 52
FGC S2 900 85% 3 1.620
2.350

Ocupacié actual del transport public en hora punta de dia laborable i dissabte

Respecte a l’hora punta, en dia laborable es preveuen 98 expedicions i 46 expedicions en
dissabte.

Pel que fa a la nova demanda, aquesta tindra cabuda al llarg del dia amb les places actuals
buides (5.995 en dia laborable i 2.350 en dissabte). En aquest cas, totes les places lliures sén
de linies d’autobus urba i FGC, com que la linia interurbana que dona servei l’ambit no ofereix



servei durant [’hora punta.

Tampoc es preveuen dificultats en hores punta, perqué el sobrant de places amb la demanda
estimada té cabuda dins de U'oferta actual. Els desplacaments en transport public generats
seran absorbits per les places lliures actuals i, per tant, no hi haura problemes de sobre
ocupacio.

7.4 Xarxa viaria

Els calculs de la mobilitat generada han determinat que es produiran 604 nous desplacaments
en dia laborable, 302 per sentit. Una part d'aquests vehicles seran motocicletes. Es preveu que,
en un dia tipus, arribin 18 motocicletes, distribuides en 9 per cada sentit de circulacio.

A partir de la generacid de nous desplacaments en vehicle privat i el repartiment d’aquests en
diferents vies d’accés, s’ha realitzat l’increment dels vehicles que circularan per les diferents
vies que donen accés a I’ambit d’estudi i s’ha realitzat la simulacio de la mobilitat futura.

Un cop dimensionada la demanda (situacio de maxims) i coneixent la configuracié viaria actual
i futura, s’ha procedit a comprovar si la nova demanda pot ser absorbida pels vials actuals de

’entorn del nou emplacament.

Per a ’avaluaci6 de limpacte sobre la circulacid que suposa el nou planejament, s’ha
superposat els fluxos de transit atrets amb els fluxos actuals obtinguts a partir dels aforaments.

IMD i index de Saturaci6
A continuacié es calculen els nivells de servei (index de saturacid) en hora punta de les
principals vies de U’entorn de l’ambit per determinar si la carrega prevista un cop
implantades les noves activades podra ser absorbida per l’oferta de vials existents i previstos
a ’ambit de modificacio.
Per calcular U'oferta o capacitat s’han tingut en compte tres variables:

e Capacitat/hora teorica per carril.

e Nombre de carrils de cadascuna de les vies.

e Fase de verd (%).

Tram IMD futura ‘ IS actual IS futur
Ctra. de Molins de Rei (sentit descendent) 3.227 22,0% 23,5%
Ctra. de Molins de Rei (sentit ascendent) 5.334 37,6% 38,9%
Carrer de Jacint Verdaguer 1.447 12,5% 13,5%
Carrer de Cellers 474 4,3% 4,4%
Carrer de la Reina Elionor 1.824 11,4% 17,0%
Carrer de Pau Claris 2.247 20,0% 20,9%

Per calcular les intensitats futures s’han tingut en compte quatre variables:
e IMD actual de les vies analitzades
e Increment de transit donada les noves activitats previstes.

e % IHP (index Hora Punta) tenint en compte les corbes d’entrada i sortida de la suma
d’activitats.
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Distribucio dels viatges en vehicle privat segons origen i destinacio.

A continuacio, s’adjunta el planol d’entrades i sortides de U’ambit d’estudi amb el
percentatge de repartiment dels vehicles per les vies de l’entorn.

Entrades i sortides
#» Entrada

. 9> Sortida

* — Ambit d'estudi

¥ Zona esportive municipal
- a8 Con Marcet

30%

Institut

e ; | v
N\ m_n:m Y : N & 2

Planol de les entrades i sortides de [’ambit d’estudi
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8. INDICADORS DELS COL-LECTIUS
VULNERABLES

Segons U’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) publicada [’any 2023, la mitjana de
desplacaments és lleugerament superior entre els homes (4,21 i 4,02 desplacaments/dia entre
homes i dones respectivament). Tot i aix0, els modes de desplacament i els motius continuen
sent diferents: els homes (18,1%) es desplacen més per motius ocupacional que les dones
(14,8%). El transport public 'utilitza més la dona (19,7%) que ’home (13,0%). Anar a peu és
més comu entre les dones (52,3%), 3,5 punts més que els homes.

Mxtjana desplacaments Variacio Variacio Variacio

359 353 3,97 421 61% 173%
Dona 4,&3 3,34 348 3,95 AR2 1,8% 28,4% -ﬂ,3%
16 220 anys 381 294 322 354 352 23% 238% -5,8%
30 & 64 anys 429 378 376 422 439 48% 16,1% 2,4%
65 anys i mes 3,63 3,82 3,86 3,60 379 53% 25,6% 4,5%
16 2 29 anys 374 2,956 318 345 362 4,7% 221% -34%
Home 3@ a 64 anys 422 3,85 359 416 438 53% 138% 3,8%
65 anys imés 395 3,38 336 3,88 428 10,4% 267% 84%
16229 anys 3.88 292 326 3.63 362 -8.3% 239% -6.6%
Dona 38 a3 64 anys 435 3n 382 429 448 2.7% 185% 11%
65 anys imés 3,39 275 2,85 3,39 343 1,1% 24,7% 1,2%
Home oo T rem
Desplagaments Desplagaments Desplagaments 2
{rmilers) - (milers) (milers)
Caminant 45482 453% 5348, 523% 9.896,3 48.8%
Bicicleta 242 22% 837 0,8% 3879 15%
Cadira de rodes o scooter & i 7.7 B8,1% 189 8,1%
VMP (Patinet, segway o altres ginys) 914 8.9% 42,1 0.4% 133.5 8.7%
Total Mobilitat activa 4.875,8 48,6% 5.481,6 53,6% 16.356,5 51,1%
Autobis TMB 851 18% 4443 4,3% 6294 3%
Altres autobus mz 2.0% 3656 3.6% 576,9 2,8%
Metra 4665 A4,7% GARA 6,3% 11873 5,5%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 3749 37% 4942 4.8% 8691 4,3%
Resta transport pdblic 70,9 6,7% 723 0,7% 1431 0,7%
Total Transport public 1.308,6 13,60% 20172 19,7% 3.325,8 16,4%
Cotxe 30439 303% 25880 24 5% 565268 27 4%
Mato i ciclomotor 5496 5,5% 28,7 21% 760,3 3,8%
Furgoneta, camid i resta privat 2534 2,5% a4 8,1% 2617 1.3%
Total Vehicle privat 3.845,9 38,4% 27331 26,7% 6.580,0 325%
Total SIMMB 10.830,4 100% 10.231,8 100% 20.262,2 100%

Mota: Els modes cotxe, moto § ciclomotor conternplen les variants com a conductor § com a scompanyant.
Desplagaments en milers,

EMEF 2023

D’una forma semblant, les dones es desplacen menys que els homes per motius laborals (15,7%
homes i 12,2% dones) i més que els home per compres quotidianes (8,7% - 10,7%) i per
acompanyar menors d’edat (5,9% - 8,6%). En total, les dones assumeixen una part major de la
mobilitat personal ineludible (21,9 % homes i 26,8% dones)
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Motiu del desplagament Desplagaments » Desplagaments| Desplacaments| ,
o /0 JO
(milers) {milers) {milers)

Treball i gestions de treball 1576,8 157% 12493 12,2% 28260 13,.9%
Estudis 2452 24% 2768 2,6% 5152 25%
Mobilitat ocupacional 1.816,8 18,1% 1.519,2 14,8% 3.335,2 16,5%
Compres quotidianes 868,7 8,7% 168994 10,7% 19681 97%
Metge/Hospital 142,6 1,4% 2393 23% 3818 1,9%
Acompanyar persones menor dedat 5879 59% 884,080 8,6% 14728 7.3%
Acompanyar persones majors d'edat 1841 1,8% 148,68 14% 3258 1,6%
Tenir cura de persones & i 13,3 8,1% 178 8,1%
Gestions personals 318,5 3.2% 2953 2,9% 6138 3.8%
Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 89,2 0,9% 66,8 8,6% 1551 8,8%
Mobilitat personal ineludible 2.194,7 21,9% 2.738,0 26,8% 4.932.8 24,3%
Compres no quotidianes 1744 17% 2881 268% 3825 1,9%
Visita amic/familiar 2247 22% 3142 3,1% 538,9 27%
Oci (espectacles,cinemes, restaurants, esports) 7943 7.9% 6959 6,8% 14962 7.4%
Sense destinacio fixe/passejar 519.8 52% 4418 4,3% 960,80 47%
Mobilitat personal opcional 1.712,5 17,1% 1.659,1 16,2% 3.371,7 16,6%
Tornada a casa o domicili 4,307,2 42,9% 4.315,4 42,2% 8.622,6 42,6%
Total SIMMB 16.036,4 100% 160.231,8 1068% 20.262,2 108%
EMEF 2022

Un dels problemes actuals és la preséncia de situacions que poden incomodar o posa en rics la
integritat de les persones. Tot i que en UEMEF del 2023 s’incorpori una estadistica sobre
diferents problemes en el transport public, a les dades de l’any 2022 de I’EMEF es poden
observar diferents casuistiques. Les dones son les que pateixen més percepcio d’inseguretat en
totes les preguntes enquestades, sobretot pel que fa als acostaments i agressions sexuals. Cal
abordar aquest aspecte en el planejament de les actuacions, en tant que les dones son
afectades en major proporcio.

Podem veure a les dades de ’EMEF, també, que en general la gent jove percep més por dels
fets delictius que apareixen a l’enquesta, i que les dones agraeixen més els diferents dispositius
i indicadors de seguretat.

Cal destacar que la puntuacié més alta de por la trobem per part de les dones respecte els

robatoris, mentre que els nivells més baixos estan en la por dels homes a patir fregaments o
agressions sexuals.
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Situceld professdonal

Par o pohir fels delichivs

Estudiant

Rabataris {de bassa, cartera, mabil, .| 45 60 54 54 51 54 58 351 58 49 53 53 54 53 53

Altres ogressions fis ques o verbals (no sexuals) 3,4 50 4,3 4,3 3,6 4.4 4,8 3,6 4,5 4.6 4.4 45 4,3 4,1 4.3

Comentaris o gestos sexuals no desitjats 21 48 4.4 35 2B 37 47 2.8 47 4,0 3.6 37 3,6 35 3.6
Fregomenis, | it sexuals no desijal: 18 48 4.3 34 2,6 3,0 4,1 2.6 4.3 39 3,8 3.6 3,5 33 3.4
Agressions sexuvals, viclocions 1.5 45 3,3 3.0 74 3z 3.9 2,4 38 39 3.7 3,6 a2 2.9 an

Silvooid p

Seguretat gue proporciona

pensionisia
cundaris
Total SIMMB

Secu

Lo presénoia de condudores, de personol

{rborl i de vigikncin 4,8 75 7.0 7.2 7A 7.1 7.2 ] &5 7.2 7.5 73 7.2 7.1 7.2

La net=a, el con egfat de les installacions | dels

- 68 &2 a7 6.9 72 6,8 7.0 71 8,1 68 72 2 & a7 6,9
wvehicles

Els dispositius de seguretot [cimeares de video-
vigitdncia, inférfons de socors, ...}

EMEF 2022

A partir de ’enquesta de mobilitat al resident de Sabadell realitzada el 2020 pel PMUS Sabadell,
indicava que el repartiment modal dels homes enquestats es basa en el vehicle privat (47%) i
els modes no motoritzats (42%), deixant al transport public en un segon pla (11%).

En canvi, el de les dones enquestades es basa en els modes no motoritzats (42%), el vehicle
privat (39%) i el transport public (19%). Aixi doncs, els homes utilitzen més el vehicle privat
mentre les dones fan servir en major mesura el transport public.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Home Dona

B No motoritzat B Transport public  H Transport privat

Mode de transport i génere. Enquesta mobilitat quotidiana

Encara que a ’hora de concebre la mobilitat del conjunt de poblacio, sempre es tenen en
compte mesures i propostes que siguin adients per tothom, independentment del génere i
I’edat, el present apartat vol incorporar algunes propostes concretes, en les que es representi
la voluntat del document de planificacio en tenir en compte a tots els col-lectius possibles:
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En aquest sentit, els promotors hauran d’instal-lar il-luminacié suficient als itineraris de
vianants que discorren als accessos i a l'interior de ’aparcament i a les parades de transport
public, per tal de reforcar la seguretat personal.

En funcio de Uorigen i el desti, els desplacaments realitzats pels residents a Sabadell es

classifiquen en tres grups: interns, de connexio i externs.
« Interns: aquells desplacaments que tenen com origen i desti el municipi de Sabadell.
» Connexio: desplacaments realitzats entre Sabadell i altres municipis.
« Externs: desplacaments fets pels residents, fora de Sabadell.

Els 673,309 viatges realitzats en dia feiner pels residents a Sabadell, es classifiquen de la

seglient manera:
« EL 68,5% (461.328 viatges) son moviments interns dintre Sabadell
« EL 27% (182.036) son de connexio.

« EL 4,4% restant (29.645) son externs.

Desplacaments/dia realitzats pels residents de Sabadell.

Els principals desplacaments es produeixen de Sabadell internament al mateix municipi
representant el 461.981 desplacaments. Els desplacaments que es produeixen fora del
municipi es dirigeixen principalment a les segiients destinacions: Barcelona, Barbera,
Terrassa, Sant Cugat, Cerdanyola, Sant Quirze o Castellar entre d’altres.

Les principals municipis que tenen destinaci6 a Sabadell son Barcelona, Terrassa,
Cerdanyola. Sant Cugat, Barbera o Castellar els quals destaquen per la seva proximitat.
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9. AVALUACIO DE LES EMISSIONS
CONTAMINANTS

Els models d’estimacié de contaminants depenen de ’estimacié de la velocitat perque els
nivells d’emissio i consum d’un vehicle en depenen. La metodologia desenvolupada consta de
dues fases:

e La primera té com a objectiu estimar les velocitats mitjanes de circulacié a l’area en
estudi, que s’obtenen a partir de la informacié d’intensitats de transit i temps
proporcionada pel model de simulacié de transit i les funcions volum-retard.

e La segona fase esta destinada a conéixer la composicio del parc automobilistic de la
zona on es realitza U'estudi. El resultat d’aquesta fase és disposar del percentatge de
cada categoria i tipus de vehicle que circula. Atesa la dificultat d’aquest procediment,
es pot optar per simplificar el complex parc de vehicles (diferents tipus de turismes,
de motos, de ciclomotors, de furgonetes, de camions, d’autobusos, etc.) en funcié de
la disponibilitat de dades.

Amb aquestes dades i els factors d’emissions de contaminants dependents de cada tipus de
vehicle i velocitat corresponents (EMEP Corinair) es pot obtenir, per a un periode de temps
concret, els nivells d’emissions de cada contaminant per a cada carrer o tram de carretera
analitzat. La formula basica per estimar les emissions en calent, usant els factors d’emissio
obtinguts empiricament és:

Emissions per periode de temps [g] = Factor d’emissio [g/km] x Nombre de vehicles [veh.]
x distancia recorreguda pel periode de temps [km/veh.]

Pels escenaris de futur s’ha de considerar ’antiguitat dels vehicles en funcio de 'any dels
escenaris analitzats, aixi com ’evolucio de la tecnologia del motor amb el compliment de les
directives europees.

D’aquesta manera s’ha de tenir en compte la progressiva substitucio dels combustibles derivats
del petroli per biocarburants; la millora d’eficiéncia dels combustibles; i també les reduccions
de sofre i plom en el seu contingut.

Es preveu que els nivells d’emissio de contaminants seran significativament menors que els
calculats (especialment pel que fa al dioxid de sofre -SO,- i al dioxid de carboni -CO;) si no es
tenen en compte aquests factors.

Pel calcul del nombre de vehicles per quilometre s’ha emprat els calculs corresponents a la
nova demanda del nou recinte i s’ha estimat una distancia mitjana de desplacament i la
velocitat mitjana de desplacament a partir d’estudis de l’entorn.
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El resultat és el segiient:

Escenaris Veh* km Veh*h Vel. Mitjana
Actual 288.930,60 9.794,26| 29,50 km/h
Futur 294.008,40 10.575,84| 27,80km/h

Escenaris actual i futur de vehicles, km recorreguts i velocitat mitjana

Amb lUincrement de demanda, hi ha un increment a la xarxa de vehicles per quilometre
recorregut, tot i que no és gaire elevat.

Distribucié del transit a I’ambit d’estudi

A partir d’estudis similars a la zona es poden obtenir el nombre de vehicles per quilometre.

| veh*km | %

Cotxes 210.461 71,58%

Bus urba 7.688 2,61%

Motos 39.017 13,27%

Mercaderies Lleugers 35.875 12,20%

Mercaderies pesants 966 0,33%

TOTAL 294.008 100,00%

Veh* Km ’ Turismes ‘ Bus urba ‘ Motos Mercaderies | Mercaderies TOTAL
lleugers pesants

Escenaris 71,58% 2,61% 13,27% 12,20% 0,33% 100,00%
Actual 206.826,26 7.555,26 38.343,58 35.255,72 949,78| 288.930,60
Futur 210.461,12 7.688,04| 39.017,45 35.875,32 966,47| 294.008,40

Distribucié del transit per tipologia

Un cop obtingut el nombre de vehicles per quilometre de cada classe, s’ha fet la mateixa
simplificacio per al calcul dels diferents tipus de contaminants atmosfeérics derivats del transit
en els dos escenaris.

Aixi doncs, s’ha considerat que els turismes mitjans tenen motor de benzina (entre 1,4 i 2 litres)
i acompleixen la legislacio Euro Il i motors diésel (< 2,0 litres) que també acompleixen la

legislacid Euro Il.

Aplicant la velocitat mitjana de recorregut en cada escenari als diferents tipus de vehicles
s’obté el valor dels factors d’emissio dels diferents tipus d’emissions en g/km (veure taules

segluents).

29,50 km/h Euroll Euroll Eurolll 4 strokes EuroV Euroll Euroll
Factors d'emissio enzina1,4i2 Diesel<2l. 3enzina<3,5 <250cc Autobusos 3,5-7,5tn 16-32tn
CO 2,697 0,645 3,7 28,851 0,981 1,978 1,798
NOx 0,126 0,83 0,098 0,103 3,812 1,877 6,335
VOC 0,049 0,103 0,041 2,429 0,466 1,463 1,254
SOx 0,08 0,242 0,116 0,029 1,282 0,442 1,291
PM 0 0,08 0 0 0,035 0,169 0,249
Carburant 80,444 60,499 115,64 29,449 320,453 110,529 322,869

Factors d'emissié en g/km

Factors de contaminacio per tipologia de vehicle
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El producte dels factors d’emissio pels vehicles per quilometre recorreguts donen com a resultat
que les emissions de contaminants atmosférics i el consum de combustible. El sector de
desenvolupament no influira significativament en ’augment d’emissions en el conjunt de la
ciutat.

Emissions Actual  Ampliacié Variacié  Variacio
CO 1,51113 1,53768 0,02656 1,76%
NOx 0,18183 0,18503 0,00320 1,76%
vVoC 0,14925 0,15187 0,00262 1,76%
SOx 0,08453 0,08601 0,00149 1,76%
PM 0,04519 0,04598 0,00079 1,76%
Carburant 19,74399  20,09097 0,34699 1,76%

Emissions en tones diaries
Calcul d’emissions generades per la nova activitat

9.1. Pla Qualitat de I'aire 2027

Sabadell forma part d’un dels municipis que entren dins del Pla de Qualitat de |’Aire Horitzd
2027 on ’objectiu és avaluar i reduir les emissions contaminants d’aire i soroll a partir de la
reduccio de ’N02 i PM10.

Seguidament es mostra una taula comparativa dels nivells exposats per ’'UE que actuen a nivell
estatal, els quals son més permissius i els valors del PQAH 2027, Directiva COM 2022/54 i de les
recomanacions de la OMS. En el cas de PQAH es mostren els valors limits anuals on el PM10 és

de 30 ug/m3 i el NO2 de 30 ug/m3 al 2025 i es mostren valors encara més restrictius per fer

front al 2027.
Font: Valors Limit UE: Directivade la UE 2008/50/CE relativa ala [ I wna { Font: PQAM 2027, 1OMS
més Nt 8 Europa rasil b et AD102/2011 | RD3S/Z017 P e . ¥ ' "
Contaminant Valor limit mitjana F isup: i A anuals [NO2i c Valor limit mitjana anual F ili superacions maxi ls(NO2
anual PM) I PM)
PM,, WBugim* | PM, ., 15 ug/m?3 (2025) 25 ugfm’ | p.99,8 max 18
13ug/m3 (2027) superacions/anuals)
Sug/m3
PMy Apug/m® m.d 50ug/m?® PM,; 30ug/m3 (2025) 45 ug/m’ ( p.99,8 max 18
[p.90,4 max 35 superacions/anuals) 25 ug/m3 (2027) superacions/anuals)
15 ug/m®
NO, 40 ug/m? m.h 200ug/m? | p.99,8 méx 24 NO, 30ug/m3 (2025) m.d50 ug/m?| p.99,8 max 18
superacions/anualsj 25 ug/m3 [2027) superacions/anuals) | m.h 200ug/m?
[ p.99,8 méx 1 superacions/anuals
10 ugdm?
o, 120 ug/m? No es pot superar mes de 25 cops per cada [+ 120 ug/m? (20251 2027)
{Bh) max diaria any oivil en un periodo de 3 anys 100 ug/m*
(8h) max diaria

Seguidament es mostren les dades especifiques del municipi:
NO2

e El carrer de la Reina Elionor registra valors mitjans de 26 ug/m3 de NO2 en un dia

laborable, complint els recomanats pel PQAH 2025.
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Les mitjanes de NO2 en aquest punt de la ciutat indica que actualment es compleixen els

nivells de PQAH 2025, pero s’ha de continuar treballant i plantejar mesures a nivell especific
i de ciutat per arribar als objectius PQAH 2027.

PM10

Per altra banda, els calculs de PM10 s’han basat en les dades de ’estaci6 més proxima de

mesurament, ubicada a IES Escola Industrial, a menys de 900 metres de l’ambit d’estudi. El

punt de mesurament IES Escola Industrial es va donar de baixa el 31/12/2015, pero a
continuacio es detallen les dades registrades els anys anteriors:
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MITJANAANUAL DE PM,, [ng/m’]

UBICACIO 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Gran Via 18 44 0 29 26 26 25 25 3 27
IEy sl 13 52 36 k) 26 26 28 22 27

Industrial

PAMQA Sabadell. Ajuntament Sabadell

Tenint en compte les dades disponibles a la ciutat, la tendéncia de PM10 apunta a una

disminucioé en general en els punts de mesurament, fet que indica una millora en el municipi.

BML0 Valor limit diari 50 pg/m? Reial decret 102/2011
Valor limit anual 40 pg/m? Reial decret 102/2011

Contaminacio acustica

Pel que fa al soroll, ’ambit es troba en una zona A4, predomini del sol d’Us residencial, on els

valors maxims durant el dia son de 60 db(a) i per la nit de 50 db(a).

Zonlficacio Acistica
Diaiarda Nit

.2 =

B~ 65 s

B 65

Elc =
R

Contaminacid acustica. Ajuntament Sabadell

A partir dels visors municipals s’han extret els planols dilirns i nocturns de la zona:
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Contaminacid acustica dilirna i nocturna. Ajuntament Sabadell

Durant el dia els valors al carrer de la Reina Elionor, aixi com altres carrers de ’entorn com el
carrer de Pau Claris, el carrer de Cellers o el carrer de Jacint Verdaguer estan entre 55-59 dba.
Com s’ha mencionat anteriorment, aquesta zona esta classificada com una zona A2, on el limit
dilirn és de 60 dba. Per tant, no se superen els limits dilirns de contaminacié acUstica a l’entorn
més proxim, a excepcio de la carretera de Molins de Rei.Per la nit, diferents trams de ’ambit
es mantenen per sota de 50 dba, mentre que el carrer de la Reina Elionor o el carrer de Jacint

Verdager registren entre 50-54 dba, estant al limit.

Utilitzant U’eina de la Generalitat del MobiacUstic s’ha procedit a calcular ’afectacié amb

efectes de mobilitat de la nova implantacio:

ESTIMACIO DEL NIVELL D'IMMISSIO DE SOROLL A FACANA

Escenari 1 Escenari 2
1. Quina algada tenen els edificis del carrer? 4 plantes 4 plantes
2. Hi ha edificis a les dues bandes del carrer? No Si
Morfologia 3. Quants carrils de circulacié hi ha? 1 carrils 1 carrils
del carrer 4. Quina és I'amplada de les voreres? 2m 2m
5. Quin és el tipus de ferm? Normal Normal
Dades d'entrada 6. Quin pendent té el vial? <2% <2%
7. Quin és I'/MD del carrer? 1500 vehicles/dia 1500 vehicles/dia
Variables de 8. Quin és el percentatge de vehicles pesants? 0% 0%
transit 9. Quina és la velocitat de circulacié dels vehicles lleugers? 30 km/h 30 km/h
10. Quin tipus de transit hi ha? Fluid Fluid
11. A quina planta es volen calcular els resultats? PB+1 PB+1
El nivell sonor equivalent a fagana és  LAeq = 59 dBA LAeq =60 dBA
Resultats
Vols comparar I'escenari 1 amb un altre escenari? Si

Contaminacio acustica. Mobiacustic

Les variacions es produeixen al saber ’alcada dels resultats. S’ha escollit la primera planta,

sent les més perjudicials i amb edificis de 4 plantes com a mitjana.

Tal i com s’observa, amb els calculs realitzats es mantindran uns nivells molt semblants

durant el dia als actuals en aquesta zona.
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9.2. Mesures per mitigar les noves emissions

La “Guia para la estimacion de absorciones de dioxido de carbono” del Ministeri per la Transcisio
ecologica del Govern d’Espanya estima que un arbre adult és capac d’absorbir entre 10 i 30 kg
C02/any. La nova implantacio preveu mesures per tal de mitigar U’efecte del CO2 a través de
la implantacid del zona verda a la parcel-la on es podra haver vegetacié ornamental absorbent

d’alt valor ecosistémic (plantes d’alcada mitjana i mur verd).

Per exemple la implantacio de 15 arbres mitjans pot suposar mitigar 1.071,43 km anuals partint

de les emissions d’un cotxe mitja.
Suposits basics:
e 1 arbre =10 kg de CO2/any (conservador i realista)
e 15 arbres = 15 x 10 = 150kg de CO2/any
e Emissions d’un cotxe mitja = 140 g CO2/km = 0,14 kg CO2/km

Tot i no compensar les emissions anuals produides pel nou sector, la implantacié de la

zona verda pot aportar una millora ambiental a tot [’ambit.

Els espais verds tenen la capacitat d'absorbir CO2, filtrar contaminants com el dioxid de

nitrogen (NO2) i les particules fines (PM), i millorar la qualitat de laire.

Tanmateix, en un entorn urba on es desenvolupara el projecte, les alternatives que poden
contribuir a la reducci6 de la contaminacié atmosféerica passen, principalment, per la
transformacio del parc mobil. En tractar-se d’un municipi amb una ZBE ja establerta i amb
previsio d’ampliacio futura, és previsible que els vehicles que circulin pel territori siguin
progressivament menys contaminants. Aixo pot comportar un augment dels vehicles eléctrics,

com a mesura d’eficiéncia i mitigacié en l’ambit de la mobilitat.

A més, la implantacié de tecnologies d’energia neta en les noves edificacions (com ara panells
solars, sistemes de geotérmia o bombes de calor) pot contribuir significativament a la reduccio
de les emissions. En aquest sentit, la instal-lacié de punts de recarrega per a vehicles eléctrics
tant als aparcaments residencials com als comercials constitueix un incentiu important per

afavorir la transicié cap a una mobilitat més sostenible.

Pel que fa als desplacaments interns, es poden promoure mitjancant campanyes de
sensibilitzacio per fomentar ’Us de modes de transport sostenibles, com els desplacaments a
peu, en bicicleta o mitjancant transport public, amb U’objectiu de reduir la dependéncia del
vehicle privat. Paral-lelament,és imprescindible continuar millorant la xarxa ciclable
municipal, aixi com habilitar aparcaments segurs per a bicicletes i garantir itineraris accessibles
per als vianants. Tot aixo ha d’anar acompanyat d’un sistema de transport public eficient i de

qualitat, que afavoreixi un increment real en el seu Us.
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En aquest context, tal com s’ha esmentat anteriorment, diversos carrers de ’area d’influéncia
del projecte estan inclosos dins el Pla Director de la Bicicleta de Sabadell (2019-2025), el qual
estableix prioritats per ampliar la xarxa actual, millorar les connexions i oferir un servei més
complet als usuaris. Igualment, entre les propostes incloses en el nou Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible de Sabadell, es preveu que diversos carrers de ’entorn, aixi com la carretera de
Barcelona i la Gran Via —actualment considerades vies primaries dins la jerarquia viaria del
municipi— passin a tenir la categoria de vies secundaries. Aquesta reclassificacio, tot i ser una
proposta i no estar aprovada actualment, comportaria una reduccié del transit rodat que

aquestes vies suporten actualment.

L’objectiu global és incidir de manera efectiva en la mobilitat de les persones, tot reduint de
forma significativa les emissions reals associades al transit rodat, i afavorir aixi la transicio cap
a un model de mobilitat més net i coherent amb els objectius ambientals del municipi. Les
mesures esmentades, conjuntament amb les diferents propostes plantejades, contribuiran a
mitigar i reduir les emissions actuals, minimitzant l'impacte ambiental i establint una base
solida per a la reduccio continuada de les emissions associades al transport motoritzat. També
cal tenir en compte que hi ha fonts d’immissié no locals, com les vies de connexio viaria o el

ferrocarril, que poden incidir negativament en els nivells de contaminacio registrats a la zona.

Finalment, cal remarcar que I’Ajuntament ja esta implementant una série d’actuacions que
hauran de coordinar-se amb les intervencions especifiques previstes a la zona d’actuacié, amb

’objectiu de mitigar els impactes ambientals.
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10. PROPOSTES

Per tal de d’adequar la mobilitat de ’entorn de ’ambit d’estudi als criteris d’accessibilitat i
seguretat establerts pel Decret 344/2006, s’han realitzat propostes de millora per cadascun
dels mitjans de transport disponibles.

A l’apartat 15 de ’article 8 del PMU s’estableix el caracter preceptiu de la incorporaci6 de
les determinacions i mesures recollides a ’EAMG. En conseqiiéncia, el conjunt d’actuacions
proposades en la present EAMG s’integraran com a prescripcions del projecte d’urbanitzacio
del PMU i quedaran degudament consignades en el seu pressupost.

10.1. Mobilitat de vianants

e Proveir d’il-luminacié ’entrada principal de ’ambit d’estudi, per tal d’assegurar una
mobilitat segura dels vianants.

e Proveir de mobiliari urba, com ara bancs i papereres, [’entorn de [’ambit d’estudi per
assegurar una mobilitat confortable dels vianants.

e Com les voreres de ’entorn de la parcel-la no son accessibles, aquestes hauran de ser
objecte de millora en el projecte d’urbanitzacio, tenint com a minim 1,8 metres Utils
tal i com s’especifica 'Ordre TMA/851/2021. En aquest cas, els passos de vianants
hauran de ser rebaixats i adaptats, garantint [’accessibilitat i la seguretat per a tots els
usuaris, especialment persones amb mobilitat reduida i discapacitat visual. Hauran de
comptar amb una inclinacio suau i sense esglaons, juntament amb una senyalitzacio
clara i contrastada.

10.2. Mobilitat en bicicleta i VMP

e Actualment es disposa d’una xarxa ciclable de vies 30 km/h on es pot fomentar |’Us de
la bicicleta. Aixi mateix, cal destacar els projectes futurs que tenen com a objectiu
’ampliacio de la xarxa actual de carrils bici de la ciutat, entre els quals s’inclou el Pla
Director de la Bicicleta de Sabadell (2019-2025), que preveu actuacions en diversos
carrers proxims a I’ambit d’estudi. En aquest marc, el PDI proposa la incorporacio de
la carretera de Molins de Rei i del carrer de Permanyer a la xarxa ciclable secundaria,
mentre que els carrers de la Reina Elionor i de Viladomat s’integrarien a la xarxa
ciclable primaria.

La implementacio d’aquestes mesures contribuiria de manera significativa a l’ampliacio
i millora de la mobilitat activa i sostenible de ’entorn, afavorint un major Us de la
bicicleta, la reduccié d’emissions contaminants i una pacificacid6 més gran de ’espai
urba.
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Proposta de xarxa basica ciclable basica. Pla Director de la Bicicleta Sabadell.

e Realitzar una campanya d’informaci6é destinada a residents i treballadors de la zona
amb U’objectiu de promoure [’Us dels mitjans de transport actius (compartit amb la
mobilitat a peu).

e Incorporar aparcaments per a bicicletes. El Decret 344/2006 determina que cal
instal-lar 240 places d’aparcament per a bicicletes. La demanda que es preveu al
sector és més baixa que les places aportades pel Decret 344/2006. Per aquest motiu,
es considera adient implementar-les per fases amb [’objectiu de cobrir tota la demanda
necessaria.

Fase 1: 60 U invertides (120 bicicletes).
Fase 2: 40 U invertides (80 bicicletes).
Fase 3: 20 U invertides (40 bicicletes).

Total: 240 places per bicicletes.
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10.3. Mobilitat en transport public

e Incorporar encaminaments per a persones amb visibilitat reduida a les 8 parades de bus
urba i interurba de Uentorn de I’ambit d’estudi.

e Realitzar una campanya informativa per a residents i treballadors de U’entorn sobre
I’oferta de transport public de U’entorn de ’ambit d’estudi, amb l’objectiu de
promoure ’Us d’aquests mitjans de transport.

10.4 Mobilitat en vehicle privat

Per donar compliment als criteris de reserva d’aparcament per a vehicles eléctrics i PMR s’ha
tingut en compte el Decret 450/2022, que exigeix un minim d’una placa cada 40 per a vehicles
eléctrics i PMR. En el cas de les places destinades al comercial, s’hauran de reservar com a
minim 2 places per vehicle electric i 2 de PMR a partir de les places demandades segons
normativa.

e Reduccié d’emissions associades a la mobilitat: En el marc de les campanyes
informatives previstes, es proposa incloure continguts especifics sobre la petjada de
carboni dels desplacaments motoritzats i fomentar els desplacaments actius i
col-lectius mitjancant incentius o sistemes de bonificacié ambiental, especialment en
dies de maxima afluéncia comercial.

e Impuls de la mobilitat eléctrica i de baixes emissions: A més de les places d’aparcament
per a vehicles eléctrics establertes al Decret 450/2022, es recomana la instal:-lacio
implantar una senyalitzacio clara que en promogui [’Us.

e Reduccio6 de la contaminacio acUstica: En els ambits de major exposicio al transit rodat,
es proposa ’Us de paviments fonoabsorbents o elements vegetals com a barreres
naturals.

11. PRESSUPOST

El projecte d'urbanitzacio incorporara les propostes d’actuacié recollides en la present
EAMG del PMU i el pressupost detallat corresponent als diferents aspectes relacionats amb
la mobilitat, incloent-hi les infraestructures viaries, la circulacié de vianants i ciclistes, aixi
com les mesures de seguretat i accessibilitat.
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ANNEX I: AFORAMENTS
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Aforament Manual

Ctra. Molins de Rei - C. de Pau Claris

Municipi: Sabadell
Data: dijous, 27 - marg - 2025
Tipus: Vehicles

Coeficients
Horari mati: 10h a 14h 0,198
PUNT 1

S0¥YMO

SD0¥MO

dimecres, 23 - abril - 2025
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Lloc: Ctra. Molins de Rei - C. de Pau Claris
Municipi: Sabadell DOYM o
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 27-03-2025 Horari mati: 10ha14h 0,198
Dia de la setmana: dijous
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 2 2 2 2 8 10h 19 20 26 31 96
11h 5 1 4 5 15 11h 28 20 27 24 99
12h 5 6 0 2 13 12h 26 23 22 29 100
13h 3 1 0 2 6 13h 29 23 25 22 99
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10h a 14h 42 Total de: 10h a 14h 394
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 42 | Periode aforament 394
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 28 24 22 33 107 10h 29 26 29 57 140
11h 38 39 28 44 150 11h 42 36 34 46 158
12h 46 26 35 59 166 12h 41 46 27 46 159
13h 35 38 45 43 161 13h 40 28 30 31 128
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10h a 14h 584 Total de: 10h a 14h 586
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 584 | Periode aforament 586
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Lloc: Ctra. Molins de Rei - C. de Pau Claris
Municipi: Sabadell DOYM o
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 27-03-2025 Horari mati: 10ha14h 0,198
Dia de la setmana: dijous
Mov: 5 Tipus:  Vehicles Mov: 6 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 1 5 9 13 38 10h 1 0 2 2 5
11h 3 3 10 9 25 11h 0 0 5 7 12
12h 12 15 14 15 56 12h 2 2 1 1 6
13h 4 9 15 13 41 13h 1 0 2 0 3
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10h a 14h 160 Total de: 10h a 14h 26
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 160 | Periode aforament 26
Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: 8 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
01h 1 1 0 0 2 10h 4 8 3 3 18
11h 2 0 2 1 5 11h 5 3 6 4 18
12h 0 0 0 1 1 12h 3 3 3 5 14
13h 2 0 0 1 3 13h 3 3 4 4 14
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10ha 14h 1" Total de: 10h a 14h 64
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 11 | Periode aforament 64
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Lloc: Ctra. Molins de Rei - C. de Pau Claris
Municipi: Sabadell DOYM o
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 27-03-2025 Horari mati: 10ha14h 0,198
Dia de la setmana: dijous
Mov: 9 Tipus:  Vehicles Mov: 10 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 1 1 0 2 10h 0 0 1 0 1
11h 2 0 1 1 4 11h 0 0 1 0 1
12h 0 0 0 0 0 12h 1 0 0 0 1
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10h a 14h 6 Total de: 10h a 14h 3
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 6 | Periode aforament 3
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: 12 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10ha 14h 0 Total de: 10h a 14h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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Lloc: Ctra. Molins de Rei - C. de Pau Claris DOYM o
Municipi: Sabadell
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 27-03-2025  Horarimati: 10ha14h 0,198
Dia de la setmana: dijous

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef. M Mati 24 h
1 0,198 42 212
2 0,198 394 1.990
3 0,198 584 2.951
4 0,198 586 2.960
5 0,198 160 808
6 0,198 26 131
7 0,198 11 56
8 0,198 64 323
9 0,198 6 30
10 0,198 3 15

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Secciod Coef. M Mati 24 h
A 0,198 1.020 5.153
B 0,198 266 1.343
C 0,198 426 2.152
D 0,198 587 2.966
E 0,198 772 3.900
F 0,198 84 424
G 0,198 597 3.016
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Municipi:
Data:

Tipus:

PUNT 2

Horari tarda:

Aforament Manual

C. de laReina Elionor - C. de Cellers

Sabadell
dijous, 27 - marg - 2025
Vehicles

Coeficients

15h a 19h 0,268

D0¥YMO

dimecres, 23 - abril - 2025
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Lloc: C. de la Reina Elionor - C. de Cellers DOYMO
Municipi: Sabadell
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 27-03-2025
Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 15ha 19h: 0,268
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 5 8 12 10 35 15h 4 3 2 0 9
16 h 10 15 8 18 51 16 h 1 1 1 3 6
17h 1 16 19 14 60 17h 1 4 5 2 12
18h 17 18 10 15 60 18h 3 0 2 2 7
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 15ha 19h 206 Total de: 15ha 1%h 34
Periode aforament 206 | Periode aforament 34
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 4 5 4 4 17 15h 3 5 4 5 17
16 h 9 5 2 6 22 16 h 4 7 7 6 24
17h 10 1 13 1 45 17h 5 6 6 4 21
18h 9 7 1" 10 37 18h 8 7 5 7 27
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 15ha 1%h 121 Total de: 15ha1%h 89
Periode aforament 121 | Periode aforament 89
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Lloc: C. de la Reina Elionor - C. de Cellers DOYM o
Municipi: Sabadell
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 2703202
Dia de la setmana: dijous  Horari tarda: 16hatoh 0,268
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef. T Tarda 24 h

1 0,268 206 769

2 0,268 34 127

3 0,268 121 451

4 0,268 89 332

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccio Coef. T Tarda 24 h
A 0,268 240 896
B 0,268 210 784
C 0,268 327 1.220
D 0,268 123 459
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Lloc: Ctra. Molins de Rei DOYMO

Sentit: C. de Folch i Torres
Municipi: SABADELL
Data: Dimecres, 26 de marg de 2025
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 1 2 2 7 12 04% 8 Hores (9-14 1 16-19 h.) ocevvennnee 1.607  54,2%
02h 0 0 0 0 0 0,0% Tarda (16219 h.) .o 777 26,2%
04h 1 0 1 1 3 01% Hora Punta Sencera (Q)  ..cccooevnee 305 10,3%
06 h 2 10 15 14 41 1,4%
08h 36 40 26 35 137 4,6% % Pesants (HV) oo 0,6%

10h 33 27 35 51 146 4,9% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 43 47 39 37 166  5,6% IHP (intensitat hora punta ......cccoveenieirinnen 348

14h 44 49 47 42 182  6,1% FaseVerda = e 50%

16h 41 44 44 61 190  6,4% Capacitat (vI/hora) — cerrrrrereeeneereeenns 699

18h 82 79 74 70 305 10,3%

20h 56 48 34 36 174 5,9%

22h 14 21 7 12 54 1,8%

INTENSITAT DIARIA 2.966

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
400

4

5
=
4

—=

\
\‘\vl\

A
oA -+

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

A
A

S

*
7

Intensitat 15 min x 4 = == |ntensitat hora flotant Hora
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Lloc: Ctra. Molins de Rei DOYMO

Sentit: Av. Jacint Verdaguer

Municipi: SABADELL

Data: Dimecres, 26 de marg de 2025

Observacio: 1

HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 5 1 3 2 11 0,3% 8 Hores (9-14 1 16-19 h.) evcveverenee 1.830  46,9%
02h 2 1 1 2 6 02% Tarda (16219 h.) oo 797 20,4%
04h 1 1 1 5 8 02% Hora Punta Sencera (Q)  ..ccceevneee 382 9,8%
06 h 12 28 33 54 127 3,3%
08h 116 ) 85 91 382 9,8% % Pesants (HV) e, 1,0%

10h 49 50 53 38 190 4,9% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 47 39 48 49 183 47% IHP (intensitat hora punta......ccccccoueeeueininnne. 608

14h 53 53 47 60 213 55% FaseVerda = 50%

16h 79 59 54 53 245 6,3% Capacitat (vI/hora) oo 695

18h 68 73 69 62 272 7,0%

20h 57 43 40 55 195  5,0%

22h 17 15 10 8 50 1,3%

INTENSITAT DIARIA 3.900

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
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Intensitat 15 min x 4 == = = |ntensitat hora flotant
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ANNEX II: PLANOLS
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